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RAPPEL DE LA MISSION



Contexte et enjeux

La Communauté de communes du Pays de Limours (CCPL), située en Essonne, regroupe 14 communes (27 226 habitants), avec deux
centralités, autour des communes de Limours (6 700 habitants) et Briis-sous-Forges (3 659 habitants), lauréates du programme Petites
Villes de Demain.

La CCPL a sollicité le Cerema pour étre accompagnée sur les problématiques de mobilités et d'aménagement d’espace public. Les enjeux
identifiés portent principalement sur :

* le maillage du territoire par les modes actifs et le développement de modes de déplacement alternatifs a la voiture a I'échelle
intercommunale

* la création ou le renforcement de liaisons avec des zones d’emploi comme les territoires de Paris Saclay ou de Massy pour aller vers
Paris

+ l'amélioration de l'intermodalité avec la gare autoroutiére de Briis-sous-Forges et en lien avec la création d’'une 2¢ gare autoroutiere sur
le territoire communautaire

* une sensibilisation et le développement de préconisations pour 'aménagement d’espace public pour un meilleur partage de la voirie et
une valorisation de I'attractivité des centres-villes de Limours et Briis-sous-Forges.

Phasage de la mission

Le Cerema est intervenue par une etude avec des expertises croisées en mobilité et amenagement, voire ponctuellement en
environnement (nature en ville). Il était proposé une mission en 3 phases :

. Phase 1 : diagnostic
. Phase 2 : atelier pour définir des premiéres orientations
. Phase 3 : préconisations.

Ce rapport final présente le diagnostic et les préconisations en faveur d’'une stratégie pour les mobilités actives sur territoire de la CCPL. La
stratégie se décline en plusieurs itinéraires sur différents axes, dont certains ont fait 'objet de focus technique et chiffrage financier. Il est
également annexé la restitution de 'atelier partenarial de la phase 2.
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RAPPEL DU CALENDRIER DE LA MISSION

Définition d’une stratégie des mobilités actives sur
la communauté de communes du Pays de Limours

Phase 1 2023
Diagnostic des mobilités Pécembre
2024
Phase 2
Atelier pour partager les enjeux et définir des leres Al
orientations en faveur des mobilités actives o

Juin

Phase 3
Stratégie de développement

des itinéraires cyclables et plan d’actions Septembre
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I UNE METHODOLOGIE BASEE SUR UN TRAVAIL
PARTENARIAL

» Des visites techniques pour poser le diagnostic (décembre 2023 et “‘15"\\5’ -
mai 2024) P el

* Un atelier pour finaliser le diagnostic avec les communes (février
2024)

* Un atelier pour partager les enjeux et 1eres orientations avec les
communes et les partenaires (mars 2024)

* Des COPIL (février, mai, septembre 2024)
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DIAGNOSTIC DU TERRITOIRE



Diagnostic urbain et
paysager >
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Description du territoire
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TOPOGRAPHIE

La topographie est marquée par :

- Un cbteau au nord de Limours et Briis =
difficulté pour rejoindre le nord de la CCPL

- Lavallée de I'Yvette au nord de la CCPL =
difficulté pour rejoindre le plateau de Saclay.

[ Limites communales de la CCPL 5 i Sl
i m
I Emprise batie A
| |
Cours d'eau
—— Courbes de niveau Réalisation : Cerema lle-de-France (janvier 2024)
Sources de données :

p&:ltl‘%k%léﬁ ‘ e re m a Réseau routier - Courbes de niveau, IGN 10

= Autoroute - BDTopo, IGN
it CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN - RGE Alti, IGN
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Ex Espaces arborés et agricoles
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TRAME VERTE ET BLEUE SELON LE MOS

Communauté de Communes du Pays de Limours

La majeure partie du territoire est agricole (avec les
chemins associés), avec la présence de boisements
également.

La Véloscénie n’est pas identifiée selon les données
du MOS (Mode d’Occupation du Sol), mais c’est un
axe vert a bien garder en téte autant comme
corridor de biodiversité que support de mobilités
actives.

0 1 2k
B roréts A | "

Milieux semi-naturels
Espaces agricoles

Eau Réalisation : Cerema lle-de-France (janvier 2024)

Espaces ouverts artificialisés Sources de données :
- MOS Institut Paris Région

%;EBLA?#E \\f’( C e r e m a - OpenStreetMap
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TRAME VERTE ET BLEUE SELON LE SRCE

N I\, Continuités écologiques identifiées au SRCE

it

Communauté de Communes du Pays de Limours

La Véloscénie n’est une nouvelle fois pas identifiée
mais elle est un axe majeur de la strate arborée
(identifiée comme un espace boisé au PLU de
Limours et espace naturel au PLU de Gometz-la-
Ville).

Corridors de la strate herbacée

0 1 2 km
=== Corridors de la strate arborée s m—

Corridors de la strate bleue

.E. LS \? m

REPUBLIQUE DD

ZlMNCAISE J" ‘s Ce re a Réalisation : Cerema lle-de-France (janvier 2024) 12
alivd

Sources de données :
i CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN Py
fremit - SRCE lle-de-France

- OpenStreetMap




Ex - Propiétés fonciéres communales
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DOMANIALITE

Sur cette carte est représenté uniquement le
foncier communal et intercommunal.

Le foncier communal est majoritaire.

NTCOURONNE

ANT-MAURICE-MO

Types de propriétaires : [760]

0 1 2 km
I COMMUNE [~612] A
[
I COMMUNE ET ORGANISME DE LOGEMENT SOCIAL [~8]
- Il COMMUNE ET PERSONNE MORALE AUTRE [~2]
F&:%%A%%E o é ‘ e re m a Il STRUCTURE INTERCOMMUNALE [~34] Réalisation : Cerema lle-de-France (janvier 2024)
s "'~ ol bl s Il STRUCTURE INTERCOMMUNALE ET COMMUNE [#1] Sourcesderconnces

- Fichiers Fonciers 2022, TUF, Cerema
I STRUCTURE INTERCOMMUNALE ET STRUCTURE SOCIALE [~1] - OpenStreetMap



POLES DE POPULATION

Cette carte identifie les bourgs de chaque
commune, les plus importants étant Limours et
Briis. IIs bénéficient également d’'une bonne
dynamique de construction de logements.

En ce qui concerne les dynamiques, on releve
également les bourgs de Angervilliers,
Vaugrigneuse, Boulay-les-Troux et Les Molieres.

Variable choisie :

Les projets d’'aménagement sont pris en compte si
>50 logements.
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Poles de densité de population

Communauté de Communes du Pays de Limours

Nombre d'habitants par carreau de 200m de coté :
[ ]1-100

[ 100 - 200

I 200 - 300

I 300 - 390

Secteurs de construction de logements
(projets d'aménagement de plus de 50 logements)

Réalisation : Cerema lle-de-France (janvier 2024)
Sources de données :

- Filosofi 2019, Insee

- projets d'aménagement, IPR

- OpenStreetMap



Source : PLH & IPR (infos tirées surtout des OAP)

Sont identifiées les communes avec des projets de
plus de 50 logements.

Commune Projet Nb logements
Janvry Tissu urbain 15
Limours Bd des écoles 16
Centre ville 50
Porte sud 90
rue de Marcoussis 6
Tissu urbain 45
Les Moliéres Janvrerie 75
Tissu urbain 15
Pecqueuse Chemin vert 26
Rue des bleuets 12
Tissu urbain 8
St Jean de Beauregard Extension 33
Tissu urbain 5
St Maurice Montcouronne  |Ferme 15
Rue de la Rémarde 48
Tissu urbain 30
Vaugrigneuse La Besace 67
Tissu urbain 35

Commune Projet Nb logements
Angervilliers Abords de la mairie 50
Tissu urbain 15
Boullay-les-Troux Champ croche 45
Village 12
Tissu urbain 15
Briis-sous-Forges Croix rouge 89
Justice 50
Tissu urbain 10
Courson-Monteloup Bourg 9
Village 32
Tissu urbain 6
Fontenay-les-Briis Secteur en extension 12
Tissu urbain 35
Forges-les-Bains Babin 2
Tissu urbain 40
Gometz-la-Ville Coeur de bourg 50
Gruerie 70
Tissu urbain 14
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POLES D’EMPLOI

Sont affichés uniquement les établissements > 50
salariés. On ne voit donc pas les concentrations de
petits employeurs (commerces etc).
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ZAdela Mairie de  * Carrefour Market
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Mairie de BRYl
Forges-les-Bains
FORGES-LES-BAINS
ZA du Bel Air
FON'[ENAY-LES-BRIIS
Résidence de I'Essor
VAUGRIGNEUSE COURSON-MONTELOUP
Ehpad Le Village ¢ o A
it ' - CGhateau de La"Fontaine-aux-Cossons
SAINT-MAURICE-MONTCOURON
Il zAe
0 1 2 km
Principaux employeurs sur la CCPL [ —

50 a 99 salariés
@ 1004 199 salariés

@ 5005999 salariés

. 1000 a 1999 salariés

Seules les entreprises du territoire employant
plus de 50 salariés sont représentées

Sources de données :

- Fichiers Sirene du 17/05/2023
- BD TOPO® 2023, IGN

- OpenStreetMap

Réalisation : Cerema le-de-France ( (janvier 2024)
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POLES COMMERCIAUX
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Communauté de Communes du Pays de Limours

Les 2 principaux pbles commerciaux sont Limours
puis Briis. Les autres bourgs constituent des poles
secondaires.

A noter, les grandes surfaces qui sont les principaux
points de destination pour les courses, et qu’il faut
relier aux autres types de poéles.

Des liaisons peuvent également étre réalisées vers
les supermarchés hors CCPL (Ulis 2, Breuillet, St
Chéron, Val St Germain, Chevry, Gometz-le-Chatel),
a coordonner avec les autres intercommunalités.

Sont pris en compte : commerces, services,
établissements de santé.

0 1 2 km
Densité de commerces |
'~ Grandes surfaces

[ Limites administratives des communes de la CCPL
ER \, Réalisation : Cerema ile-de-France (janvier 2024)
REPUBLIQUE % ( : X z . Sources de données :
;M‘,’m%‘é \ 4 e re a Hors CCPL : sont rep (esenrees les grandes - Base Permanente des Equipements 2021, Insee 17
et ) I I l surfaces dans un périmétre de 5km - BD TOPO® 2023, IGN
Tt CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN - OpenStreetMap




Détail des établissements commerciaux
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DETAIL COMMERCES

On constate une diversité de commerces et services
concentrés majoritairement a Limours et Briis-sous-
Forges ainsi que le long de certaines routes
départementales. On peut aussi noter une grande
surface a Gometz-la-Ville. On note aussi quelques
commerces dans les différents bourgs du territoire.

% & BRYS-SOUS-FORGES

FORGES-LES-BAINS

2
ANGERVILEIERS

SAINT-MAURICE-MONTCOURON

Commerces

0 1 2 km
. Grandes surfaces [3] A [ —
@ Commerces alimentaires [26]
® Commerces spécialisés (livres, vétements, beauté ...) [45]
z FEBLI o e ‘%?, ® Services plfb[,i(s [15] ng’zlrizzziz: d gle;;eézs :I‘Ie-de-France (janvier 2024)
m?NCA%E ‘s Ce re m a Services généraux (banque, poste ...} [10] - Base Permanente des Equipements 2021, Insee 18
Sguint !

i - OpenStreetMa
F= CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN Services auto [37] 2 P

Autres services (coiffure, restauration, immobilier ...) [137]




POLES LOISIRS

Plusieurs équipements sportifs d’envergure (golfs et
centres équestres).

Des équipements sportifs dans tous les bourgs,
mais Limours, Briis et Vaugrigneuse sont les mieux
équipées (agrégation dans un rayon de 450m).

Des équipements culturels (bibliothéques) sont
présents dans de nombreux bourgs (équipement de
proximité).

see Si& Cerema
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Poles d'attractivité : loisirs
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-JEAN-DE-BEAUREGARD

BRYS-SOUS-FORGES

FORGES-LES-BAINS

ANGERVILEIERS

SAINT-MRURICE-MONTCOURON

Equipements sportifs

® Centre équestre 0 1 2 km
o (G A -

Pole sportif (taille selon le nombre d'équipements)

Equipements culturels
®  Bibliotheques
B Salles de spectacle

Réalisation : Cerema lle-de-France (janvier 2024)
Sources de données :

- Base Permanente des Equipements 2021, Insee
- BD TOPO® 2023, IGN

- OpenStreetMap



ENSEIGNEMENT

On constate des équipements scolaires primaires
dans I'ensemble des communes, la présence de
colléges a Limours et Briis-sous-Forges et d’un lycée
a Limours. On note aussi les établissements hors de
la CCPL, notamment au nord ou certains éléves sont
solarisés.

e Si€ Cerema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

Ex Etablissements d'enseignement

: Yy
et N3 Cerema
o, "'~ CUMAT & TEARTOIES oE DEAIY Communauté de Communes du Pays de Limours
( ]
BOULLAY-|

LES MOLIERES

[ ]
-SOUS-FORGES
FORGES-LES-BAINS
AY-LES-BRIIS
@
ANGERVILCYERS
_ ) 0 1 2 km
Etablissements d'enseignement
||
® Primaire
@® College
® lycee Réalisation : Cerema lle-de-France (janvier 2024)

Sources de données :

- Base Permanente des Equipements 2021, Insee
- BD TOPO® 2023, IGN

- OpenStreetMap

Hors CCPL : sont représentés les établissements
d‘affectation d'éléves de la CCPL



Recensement du patrimoine bati
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PATRIMOINE

Sont recensés ici les éléments du patrimoine
bati a valoriser et relier, notamment :

- Les chateaux
- Leséglises

- Les lavoirs.

Patrimoine :
p 0 1 2 km
chateau
| I
*  église
% lavoir
REPUBLIQUE g "
FRANCA%E ‘4 Ce re a * autre Réalisation : Cerema lle-de-France (mars 2024) 21
Libend Y o 2 Sources de données :
Tt CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN Itinéraires cyclables : - BD TOPO® 2023, IGN
...... a créer - OpenStreetMap
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SYNTHESE POLES
MAJEURS

Les variables retenues pour cette synthéese sont :

- Les entreprises de la CCPL <500 salariés sont
retirées

- 4 pbles d’emploi sont indiqués hors CCPL
- Lessalles de spectacle sont retirées
- Seuls 3 poles sportifs sont conservés

- 2 multi-accueils identifiés.
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Saint-Rémy-lés-Chevreuse

Lycée de la Vallée de Chevrelise

La Hacquiniére

Carrefour Market.

BOULLAY-
GOMETE-LA- &
LES MOLIERES g
E.Leclerc
Centre-ville de Limours
-~
PECQUEUSE

Thales
C‘a'rref%Jr‘market. 0

Py
College'Nichel Vignaud Lycé€Jules Verne)

Centre-ville de Briis-sous-Forges
FORGES-LES-BAINS

Pdle sportif de Briis;Sous-Forges

Pole sportif de*Vaugrigneuse
VAOGRIGNEUSE
COURSON-

@&
ANGERVILEERS

& Courcelle-sur-Yvette

Gif-sur-Yvette@

Lycée de I'Essouriaul

BRIJ§ U’usFORGES

Poles générateurs de flux

Communauté de Communes du Pays de Limours

.CEA St Aubin
Le Guichet Lozere
o

Université Paris Saclay
Orsay-Ville

Bures-sur-Yvette

ZA Courtaboeuf

Collége Les Goussons = may

i Centre Commercial Ulis 2

)
]

Collége La Trinité

JANVRY Lycée de Marcoussis

Centre Hospitalier de Bligny

.Collégejean Monnet
-

Multiaccueil domaine de Soucy

CEA Bruyéres-le-Chatel

Arpajon

Egly °
@
Breuillet

Carrefour Market

Breuillet-Village

Carrefour: City

@ primaire 7~
O college ( pble commercial
lycée ~

B employeur majeur * supermarché

) multi-accueil [ | gare autoroutiére

pole sportif @ gares RER & moins de Skm de la CCPL

Saint-Chéron

0 1 2 km
|

Réalisation : Cerema lle-de-France (janvier 2024)
Sources de données :

- Base permanente des équipements, 2021, Insee

- Gares et stations du réseau ferré d'lle-de-France, IDFm
- BDTopo, IGN

- OpenStreetMap
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Accessibilité aux transports en commun

 Communauté de Communes du Pays de Limours

/ )
< int-Rémy-les-Chef \// <  LeGuichet  Lozere
L E R ES EA U B U S My Chereuse. .COD(glle-sur7(ene e \. .
\ / Gif-sur-Yvette "
y ( & .Orsay ;VI”e

Bures-sur~Vve}é

\
P Hacquiniere

A

On note des lignes structurantes et des lignes a
faible fréquence dont les lignes scolaires.

Palaiseau
RER

Les poles principaux intercommunaux sont
globalement bien desservis.

/ N | Egly‘

2 }\'/7 \

RER

Breuill t-ViIEge
®

Desserte en transports en commun du territoire
@ Gares situées a 5 kilométres de la CCPL

@ Arrét bus
Rayon de 500 m autour des arréts bus 0 1 2 km
[ Rayon de 300 m autour des arréts bus [ —

["] Rayon de 1 km autour des gares les plus proches

—— Itinéraires cyclables réalisés ou projetés z
EX Réalisation : Cerema fle-de-France (Mars 2024)

\
p&;l’l‘%A%UEE o Ce re m a Réseau bus Sources de données :
Libeet ) = — Faibl lai -Retour des communes sur le réseau cyclable 24
it CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN aible/scolaire -OpenStreetMap

— Régulier




Itinéraires cyclables du territoire

Communauté de Communes du Pays de Limour:

LE RESEAU CYCLABLE

Cette carte synthétise les itinéraires cyclables
communiqués par les collectivités ; on constate une
grande variété d’infrastructures cyclables. Ont été
ajoutés ici aussi des itinéraires identifiés par les

usagers.
Type d'infrastructures cyclables
=== Piste cyclable
=== Typologie a identifier 0 1 2km
Chaussidoux [ -
=== Z0ne de rencontre
Ex \, = \/Oie verte
F&:“%A%%E Nﬁ& ‘ e re m a ~ Bande cyclable Réalisation : Cerema lle-de-France (février 2024)
Libest T}“m . . Sources de données :
F= CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN Chemin de randonnée - BD Topo

- Fichiers envoyés par les Villes

—— Itinéraires supplémentaires identifiés par les usagers
P P 9 -OpenStreetMap



Itinéraires cyclables du territoire

Communauté de Communes du Pays de Limours

LE PHASAGE DU RESEAU
CYCLABLE

On peut souligner ici que les itinéraires sont a priori
bien identifiés mais de nombreux aménagements
restent a créer, voire méme a conforter sur les
itinéraires créés.

Phasage des itinéraires cyclables
- == Itinéraire a créer

— Itinéraire crée

A 0 1 2 km
|
EX \
A g
FE:%‘CL"\%UEE Y (¢ ‘ e re m a Réalisation : Cerema fle-de-France (février 2024)
ot ‘a Sources de données :
Tt CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN - Documents PDF des Villes

-OpenStreetMap



Itinéraires cyclables du territoire

Communauté de Communes du Pays de Limours

LES POINTS NOIRS

Des points noirs sont identifiés par les usagers,
principalement sur les départementales et les

carrefours.
Type d'infrastructures cyclables
=== Piste cyclable
= Typologie a identifier
Chaussidoux 0 1 2 km

=== Zo0ne de rencontre [ —
= \/Oie verte

ER \ Bande cyclable

A 5 5

FE:%‘CL"\%UEE S 47 ‘ e re m a ~— Chemin de randonnée Réalisation : Cerema lle-de-France (février 2024)

Libett ‘a " Sources de données :

Tt CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN Voie verte - Barométre des Villes Cyclables
—— Itinéraires supplémentaires identifiés par les usagers -OpenStreetMap
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LES POI NTS NOI RS . COMPARAISON DES DONNEES ACCIDENTOLOGIES ET DONNEES USAGERS

Itinéraires cyclables du territoire

e té de Ce du Pays de Limours

idents tout type d’usagers confondus
RN G e [

@ Accident Mortel

@ Accident Grave non mortel
- . Accident Léger

Eoly Ll [ X

vélo,_

) . Accident Mortel

. Accident Grave non mortel
. Actident] ager Type d'infrastructures cyclables
e Piste cyclable

=== Typologie a identifier

~ Chaussidoux 0 1 2 km
" = Zone de rencontre [ —

= Bande cyclable

| = Chemin de randonnée Réalisation : Cerema fle-de-France (février 2024)
| it Sources de données :
Voie verte - Barométre des Villes Cyclables
— Itinérai émentaires identifiés par les usagers ~OpenStreetMap

® points noirs identifiés par les usagers

Sans prendre en compte l'autoroute, on constate
gue les accidents concernent surtout la RD988 et
gu’il y a peu d’accidents impliquant un vélo.




LE STATIONNEMENT VELO

Il existe une offre en stationnement vélo,
principalement a Limours et Briis-sous-Forges. Les
usagers ont identifié plusieurs autres sites de
besoin en stationnement, notamment pres du
centre hospitalier de Bligny.

Type d'infrastructures cyclables

== Piste cyclable

= Typologie a identifier
Chaussidoux

== Zone de rencontre

= \/0ie verte

=== Bande cyclable

= Chemin de randonnée
zﬁﬂauqus N::a\f Voie verte
FRANGAISE ?‘4 e re I I l a —— Itinéraires supplémentaires identifiés par les usagers
i ~

Fraaernité CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN @ Stationnement vélo existant

® Besoins en stationnement identifiés

Itinéraires cyclables du territoire

Communauté de Communes du Pays de Limours

0 1 2 km
I

Réalisation : Cerema fle-de-France (février 2024)
Sources de données :

- Baromeétre des Villes Cyclables

-OpenStreetMap




LA HIERARCHISATION DU RESEAU N

Hiérarchisation du réseau cyclable
Communauté de Communes du Pays de Limours

Communauté de Communes du Pays de Limours

Hiérarchisation du réseau

mm Primaire 5 -
ai Types de réseau viaire

= Primaire (autoroute)
= Secondaire (départementale)

w— Secondaire
—— Residentiel

Itinéraires identifiés par les usagers A 0 1 2 km — Résidentiel 0 1 2 km
— A
||
Réalisation : Cerema fle-de-France (février 2024)
Sources de données : Réalisation : Cerema fle-de-France (février 2024)
- Documents PDF des Villes Sources de données :
-OpenStreetMap - BD Topo
-OpensStreetMap 30

Le réseau cyclable est fortement maillé sur le réseau des routes départementales, ainsi que sur
les voies communales.




ORIENTATIONS



ENJEUX DU TERRITOIRE

Penser un maillage territorial par les modes actifs
Relier les hameaux / Connecter les polarités économiques / Desservir les lotissements / Faciliter
aussi les déplacements piétons

Favoriser les vélos
Résoudre les discontinuités cyclables / Adapter les RD et chemins agricoles /
S’appuyer sur le potentiel de la Véloscénie / Permettre les différents motifs de déplacements (loisirs,
travail, scolaire...)

s Si& Cerema 2
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ENJEUX DU TERRITOIRE

Valoriser le patrimoine
Souligner le bati ancien / Révéler le paysage
naturel et agricole / S‘appuyer sur le potentiel
de la Véloscénie

Renforcer les transports
Augmenter les liaisons en bus scolaire /
Développer le transport a la demande et
covoiturage

Apaiser les centres-bourgs
Ralentir la vitesse de circulation / Mieux partager I'espace public /
Préserver la tranquillité / Favoriser la convivialité

w5 Cerema .

5’,5,',...« CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




LES POINTS DE
VIGILANCE

= [tinéraires cyclables en projet / @ aménager

= jtineraires déja crées / déja actés

/ Véloscénie/bras de la véloscénie

Points de vigilance a traiter
‘ Franchissement de I'autoroute

O Carrefour/traversée dangereux pour les cyclistes
relevés lors de I'atelier

& Trafic routier important > 5000 uvp/jour
é Obstacle physique (relief, risque d'inondation, talus..)

Poles générateurs de flux

® Petite enfance et équipements scolaires
@ Structures d'activité économique et commerciale
-~
) poles de centralité
-~
@ Equipements sportifs et de loisir
. Gare autoroutiére existante
E_ H projet de gare autoroutiére
-l
. Gares extérieures

_ Saint-Rémy-lés-Chevreuse

0 1 2 km
|

Réalisation : Cerema fle-de-France (mars 2024)
Sources de données :

- Retour des collectivités sur les itinéraires

- Retour du COPIL diag du 7 février

- BD Topo

N ‘Courcelle‘—sur-Yvette

Points de vigilance des axes cyclables du territoire

Communauté de Communes du Pays de Limours

La Hacquiniére

s

Le Guichet  Lozére

_ Gif-sur-Yvette @ Or;ay-,Ville_

- Bures-sur-Yvette

Egly
 Breuillet o
I =17

g

Breuillet-Village

Vers Coeur d'Essonne Aggldmén_'a_tion




LIAISONS
STRATEGIQUES
AVEC LES
TERRITOIRES
ALENTOURS

Itinéraires cyclables en projet / @ aménager s

itineraires déja crées / déja actés —
Liaisons avec les poralités extérieures a (_)
prendre en compte

Poles générateurs de flux

@ Petite enfance et équipements scolaires
[ Structures d'activité économique et commerciale
~
) poles de centralité
~
Equipements sportifs et de loisir
- Gare autoroutiére existante
i_ H projet de gare autoroutiére
-
. Gares extérieures

y Lycée = Le Guichet  Lozére
Saint-Rémy-lés-Cl " Courcelle-sur-Yvette Vers 1a CA de Parfs - Sadlay ®
.Gl-sur-Wettz © a.say,vme

La Haoqml&e. .Bures~sur-Yvette

Vers la Vallée de
Chevreuse

Colléege
Chevry

A=

Vers le plateau de
Saclay

Vers Bonnelles

Vers la Boucle
Dourdannaise

Vers Arpajon.
Vers Vallée de

Orge et CEA
Bruyeres-le-Chatel

Egly
|
Breuillet-Viliage
Vers Coeur d'Essanne Agolomération
0 1 2 km
| I
Réalisation : Cerema fle-de-France (mars 202+ 35

Sources de données :

- Retour des collectivités sur les itinéraires
- Retour du COPIL diag du 7 février

- BD Topo




SCHEMA
DIRECTEUR DES
LIAISONS
DOUCES DE LA
CCPL

Itinéraires cyclables en projet / @ aménager e

itineraires déja crées / déja actés r—

@ Axes avec des propositions d'aménagement

. Axes a traiter

Liaisons avec les poralités extérieures a
prendre en compte

Poles générateurs de flux

@ Petite enfance et équipements scolaires
[ ] Structures d'activité économique et commerciale
~
) poles de centralité
~
Equipements sportifs et de loisir
. Gare autoroutiére existante
L : projet de gare autoroutiére
-
‘ Gares extérieures

Lycée Le Guichet  Lozére

Saint-Rémy-lés-Che neuse. .Cwnceﬂe-wr-Wette Vers 1a CA de Paris - Saclay ®
Vers la Vallée de o : i
Chevreuse La W'ﬁc. Bures-sur-Yvette

Colléege
Chevry

Vers le plateau de
Saclay

Vers Bonnelles

Vers la Boucle
Dourdannaise

Vers Arpajen

Vers Vallée de
I'Orge et CEA
Bruyéres-le-Chétel

Breuillet'Viliage
@

Vers Coeur d'Essonne Agglomération

0 1 2 km
A | I
Réalisation : Cerema fle-de-France (mars 202 36

Sources de données :

- Retour des collectivités sur les itinéraires
- Retour du COPIL diag du 7 février

- BD Topo




I REFERENCES CHOISIES / AMBIANCES SOUHAITEES

Mailler le territoire par
des aménagements
cyclables :

* pistes cyclables sur les
RD

* voie verte sur la
Véloscénie

* Vvoie partagée sur les
chemins agricoles

* marquages
phosphorescents pour la
nuit.

REPI:‘BLIQgUE - ‘( Ce re a
FRANCAISE
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REFERENCES CHOISIES / AMBIANCES SOUHAITEES

Mutualiser corridor cyclable
et vert :

* pistes cyclables supports de
végeétalisation

* pistes cyclables et mail planté

* pistes cyclables et noues
plantées pour recueillir les eaux
pluviales.

EX \
war 5% Cerema .
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I REFERENCES CHOISIES / AMBIANCES SOUHAITEES

4 Valoriser les centres-bourgs :

» ambiances végétales naturelles

« perméabilité des revétements

 voies partagées en cceur de ville

 sobriété dans la gestion des
espaces verts.

z;ﬂnuqus L = ‘?f
wer 53 Cerema .
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REFERENCES CHOISIES / AMBIANCES SOUHAITEES

AMENAGER LES CARREFOURS :

« meilleure insertion des vélos

+ séparation des flux

« connexion avec les pistes cyclables
* ameénagement paysager.

DEVLOPPER LES SERVICES :

* |ocation de vélos

+ stationnement sécurisé

* implantation a proximité des
équipements et polarités.

\"’w
REPUBLIQUE LS
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FICHES TECHNIQUES

 N°1:les aménagements cyclables (voie courante et intersection)
* N°2:les zones de circulation apaisées
* N°3: méthodologie de calcul des colts



FICHE N°1 : LES AMENAGEMENTS CYCLABLES

Rappels réglementaires concernant les aménagements cyclables

Pour rappel, la loi d’orientation des mobilités (LOM) reaffirme Pobligation pour les gestionnaires de la voirie de mettre
en place des amenagements cyclables lors des renovations de voie. En milieu urbain, cette obligation est
inconditionnelle et la loi précise le type d’'aménagement qu’il est possible de mettre en ceuvre (articles L 228-2, L 228-3 et L
228-3-1 du Code de l'environnement). Notamment, larticle L. 228-2 du code de l'environnement précise les 5 types
d’aménagements cyclables qu'il est proposé de faire dans le cadre de réalisations ou des rénovations des voies urbaines « A
l'occasion des réalisations ou des rénovations des voies urbaines, ... doivent étre mis au point des itinéraires cyclables
pourvus d’'aménagements prenant la forme de pistes, de bandes cyclables, de voies vertes, de zones de rencontre ou,
pour les chaussees a sens unigue a une seule file, de marquages au sol, en fonction des besoins et contraintes de la
circulation. »

Hors agglomération, le gestionnaire de la voirie est tenu d’évaluer le besoin de réalisation de 'aménagement ainsi que sa
faisabilité technique et financiére, en lien avec I'autorité organisatrice de la mobilité. Cette évaluation doit étre rendue
publique.

a5 Cerema
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FICHE N°1 : LES AMENAGEMENTS CYCLABLES

Créer un aménagement cyclable en fonction du niveau de service cycliste souhaité

m = l - DEBIT CYCLISTE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)
ves Tlc Le tableau d’aide a la décision ci-contre permet de
CMTERSEEN Ll LA & choisir un aménagement cyclable et d’adapter, en
VEHICULE A i i Ahi
et | e oot RESEA CYCLABLE RESEAU e consegu,ence, la vitesse et le trafic des véhicules
DES VEHICULES JOUR SECONDAIRE [IIUMM!C PRINCIPAL (TRAFIC A HAUT NIVEAU DE motorises.
LIBRES) (DANSLES DEUX  SECONDAIRE (TRARIC SOUHAITE COMPRIS SERVICE (TRAFIC
SENS) 750 CYCLISTES/JOUR) EMNTRE 500 ET 2000 SOUHAITE >2000
CYCLISTES/JOUR) CYCLISTES/JOUR)
<2000 Pour rappel, la loi LOM impose, suite a une
2000 A o rénovation de voirie, 5 types d’aménagements
30 4000 cyclable ou trafic mixte cyclables (cf fiche n°1, « rappels réglementaires
OU MOINS > 4000 Piste ou bande cyclable concernant les aménagements cyclables »)
<1500

1500 A , . ey s .
50 6000 Piste ou banda cyclable Le schéma directeur cyclable propose des itinéraires

cyclable a haut niveau de service, permettant de
relier les villes entre elles.

I sera donc préconisé de privilégier des
70’80 aménagements cyclables séparés du flux de la

i AL circulation générale (type piste cyclable) et le plus
possible éloignés de la circulation générale,
particulierement sur les routes départementales
dont le trafic motorisé est supérieur a 4 000

vole verte

Prioritaire sur le trafic
REGIME DE PRIORITE a choisir selon le contexte sécant UVP/]OUF.

wew S Cerema S
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FICHE N°1 : LES AMENAGEMENTS CYCLABLES

Créer un aménagement cyclable en fonction du niveau de service cycliste souhaité

- "" = DEBIT CYCLISTE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)
/ 6o
Vet TRAFIC
(VITESSE EN MOTORISE EN &
DESSOUS DE UNITES DE
LAQUELLE VEHICULE
fg&ﬁc&m&&&;& PARTICULIER PAR RESEAU CYCLABLE RESEAL CYCLABLE RESEAL CYCLABLE
JOUR PRINCIPAL (TRAFIC A HAUT NIVEAU DE
LIBRES) { DANS LES DEUX ﬁﬁmﬁ:m}m{ﬁ SOUHAITE COMPRIS SERVICE (TRAFIC
SENS) 760 CYCLEAEOUR} ENTRE 500 ET 3000 SOUMAITE >2000
CYCLISTES/JOUR) CYCLISTES/JOUR)
bande
30 cyclable ou trafic mixte
ol MOINS

Piste ou bande cyclable

50

70/80

Piste cyclable
vole verte

REGIME DE PRIORITE 4 cholsir selon le contexte Prioritaire sur le trafic
ER
REPUBLIQUE

Si& Cerema
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Dans les centres bourg, I'apaisement des rues ainsi
que l'apport d’aménités locales sont également des
objectifs, prenant en compte les piétons. Il est donc
proposé de réaliser une zone de rencontre. Il est
important de noter cependant que ce type
d’aménagement n’est viable que sous conditions
d’une réduction significative de la vitesse et du trafic
des véhicules.

Ce type d'aménagement est adapté au contexte local
de la commune, afin de constituer un réseau de
desserte cyclable.

Il est cependant important de noter que la zone de
rencontre implique une diminution de Ila
performance du réseau cyclable passant de réseau a
haut niveau de service a réseau principal voire
secondaire.

Les zones de circulation apaisée ne sont aménagées
gu’a condition d’avoir une vitesse inférieure a 30
km/h et les aménagements adaptés.




FICHE N°1 : LES AMENAGEMENTS CYCLABLES

Une largeur d’aménagement cyclable variant en fonction de plusieurs facteurs

La largeur de 'aménagement cyclable varie :

* En fonction du débit cycliste attendu

* De l'effet canyon : plus les bords de 'aménagement cyclable sont importants, plus le cycliste s’écartera physiquement des bords

* De la vitesse pratiquée du cycliste : dans le cas d’un aménagement cyclable a haut niveau de service a usage régulier, les
cyclistes peuvent emprunter une vitesse élevée

* De lI'entretien des bordures : Si les bordures ne sont pas entretenues, le cycliste se déportera vers la partie plus entretenue de
I'aménagement

PISTE CYCLABLE UNIDIRECTIONNELLE Le réseau cyclable souhaité est a haut niveau de service, il est
donc préconisé de privilégier une largeur maximale pour

Débit liste souhaité Largeur roulable minimum ,

(parjo',:_,l,'cet par sens) ree chaque type d’aménagement.

0-1500 2m . . o
Concernant les aménagements proposés sur le territoire de la

>1500 Communauté de Communes de Pays de Limours :

Sur les aménagements cyclables situés le long des réseaux

PISTE CYCLABLE BIDIRECTIONNELLE principaux, prévoir une largeur minimale de 1 m pour la bande

technique séparant la chaussée de la piste.

Débit cycliste souhaité Largeur roulable minimum

(par jour dans les deux sens)

0-1500 3m Sur les zones 30, dés que possible, prolonger 'aménagement
cyclable séparatif afin de maintenir un haut niveau de service

1500 - 3000 35m

pour les cyclistes. Pour rappel, la zone 30 n’est pas considérée

> 3000 comme un aménagement cyclable par la loi LOM.

Sur les voies vertes, prévoir une largeur de 3 m minimum hors
obstacles éventuels.

En N
mer S Cerema .
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FICHE N°1 : LES AMENAGEMENTS CYCLABLES

Le choix entre une piste cyclable bidirectionnelle ou une piste cyclable
unidirectionnelle

De maniére générale, il est préférable d’'implanter une piste cyclable unidirectionnelle de part et d’autre de la chaussée. Une telle
configuration a I'avantage de :

* Desservir les deux cotés de la rue

* Faciliter le traitement des carrefours

Cependant, les axes concernés par l'implantation d’une piste cyclable sur le territoire sont aussi des axes fortement contraints par
I'acquisition de foncier et I'imperméabilisation des zones. Il a donc été privilégié de proposer des pistes cyclables bidirectionnelles.
Ce choix est motivé également car peu de raccordements avec le reste du réseau, sur les trongons, sont existants.

La transition entre la piste cyclable bidirectionnelle et la piste cyclable unidirectionnelle se fait impérativement au niveau des
carrefours.

Le giratoire intra-annulaires (voir schéma ci-contre)
propose multiples configurations permettant ces
transitions.
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—
—
—
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FICHE N°1 : LES AMENAGEMENTS CYCLABLES

Le traitement des intersections

Il est proposé, pour le traitement des intersections, les points suivants :

* Sur tous les giratoires de taille importante, il est proposé d’aménager un giratoire intra-annulaires

* Une voie verte, ou piste cyclable, au croisement d’'une autre rue, est prioritaire. De ce fait, des pictogrammes vélos et/ou un
traitement du revétement doit étre réalisé afin de signaler la présence et la priorité des vélos sur la circulation générale

* En entrée de zone de circulation apaisée, des que la visibilité et la vitesse motorisée le permet, 'aménagement d’un trottoir ou
d’un aménagement cyclable traversant afin de marquer la priorité aux modes actifs d’'une part et I'entrée de la zone d’autre
part.

voie verte
ou piste cyclable

Aménagement cyclable prioritaire sur l'intersection

Giratoire intra-annulaire

Trottoir et aménagement
cyclable traversant

wew S Cerema 3

Fraseraisé CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




FICHE N°1 : LES AMENAGEMENTS CYCLABLES

La Chaussée a Voie Centrale Banalisée, une solution de transition sous conditions

La Chaussée a Voie Centrale Banalisée (CVCB ou « chaussidou ») est
un aménagement dont les rives latérales sont affectées a la
circulation cyclable et a la circulation générale.

Solution souvent privilégiée sur les troncons dont la largeur ne
permet pas le croisement de deux véhicules sans empiéter sur
I'aménagement cyclable, la CVCB n’est cependant pas considérée
comme un aménagement cyclable au sens de la loi LOM.

Les solutions proposées sur chaque section ne sont pas toujours réalisables sur le court terme, notamment lorsque cela nécessite
I'acquisition de foncier.

La CVCB peut donc étre une solution transitoire, a condition de :

* réduire le trafic motorisé. Il est préconisé d’avoir un trafic motorisé inférieur a 2000 uvp/jour. Pour cela, il est essentiel de
travailler sur le plan de circulation,

* s’assurer que la covisibilité entre les usagers est trés bonne,

* Répondre au besoins éventuels des piétons, en aménageant un trottoir de minimum (préconisation) 1m80 (en cas de flux piéton
faible) afin d’éviter tout risque de conflits avec les rives

e Une vitesse limitée a 70 km/h

w5 Cerema
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FICHE N°1 : LES AMENAGEMENTS CYCLABLES

La Chaussée a Voie Centrale Banalisée, une solution de transition sous conditions

Profil en travers pour les voies aux vitesses
pratiquées (V85) inférieures ou égales a 70 km/h :

Berme
ou
Trottoir

EX
REPUBLIQUE
FRANCAISE
ot

rasersicé

LAccotement

1,85m o,15m

Si& Cerema
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Voie centrale J

3-3,5m

Sa largeur peut varier selon plusieurs facteurs parmi
lesquels les vitesses pratiquées, les volumes et les
natures des trafics, le contexte de la voie ou encore
I'emprise mobilisable. Dans les voies aux vitesses
pratiquées inférieures ou égales a 50 km/h, une
valeur comprise entre 2,25 et 2,75 m est
recommandée. Sur les voies aux vitesses pratiquées
inférieures ou égales a 70 km/h, une valeur
comprise entre 3 m et 3,5 m est recommandée. Le
recours aux largueurs minimum peut conduire a
Iirrespect plus fréquent de I'écartement minimum
requis lors du dépassement d’un cycliste (1 m en
agglomération et 1,5 m hors agglomération).
Inversement, le recours a des largeurs trop
importantes peut conduire au non-respect des
vitesses maximales autorisées, a fortiori sur des
infrastructures qui se doivent d’offrir des bonnes
conditions de visibilité pour pouvoir accueillir une
CVCB.




FICHE N°2 : LES ZONES DE CIRCULATION APAISEE

Pour chaque axe, 'aménagement cyclable proposé dans les bourgs est principalement de type zone de rencontre. Ce choix est motivé
par les ambitions autres que l'obtention d’un réseau cyclable puisque d’autres problématiques telles que favoriser la vie locale ou
avoir des rues apaisées sont privilégiées dans ces secteurs.

Pour rappel, ce type d'aménagement doit étre réalisé sous condition d’une circulation générale apaisée.

Pour cela, l'outil d'aménagement nécessaire a cet objectif est la création d’'une zone de circulation apaisée (ZCA). Les ZCA sont sous
trois formes : les aires piétonnes, les zones de rencontre et les zones 30. Pour rappel, seules les zones de rencontre sont considérées
par la loi LOM comme étant un aménagement cyclable, qui fera partie de nos propositions.

Les transitions

Afin de ne pas perturber I'automobiliste et d’enclencher des réactions dangereuses, il est préconisé de réduire progressivement la
vitesse des véhicules a I'approche du bourg. D’ailleurs, selon I'article 63 de I'lISR (Instruction interministérielle sur la signalisation
routiére), il est obligatoire d’espacer les panneaux de vitesse de 62 m entre 50 km/h et 30 km/h.

Les transitions proposées respectent le schéma de principe ci-dessous :

t

[ComMuNE]

Ex:50km/h Ex : 30 km/h Ex:20km/h Ex :30 km/h ~ Ex:50km/h
Entrée de vile Zone de transition ° Centre--bourg E Zone de transition 5 Entrée de ville
s Séquence 1 Séquence 2 Séquence 3 Séquence 2 Séquence 1
REPUBLIQUE
f,;"c'“ss ‘S I GllIa 50

raserwité CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




FICHE N°2 : LES ZONES DE CIRCULATION APAISEE

La philosophie d’aménagement des zones de circulation apaisée

Selon le schéma ci-dessous, deux arrétés sont a prendre pour créer une zone de circulation apaisée ; un premier définissant le
périmetre et un deuxieme définissant les aménagements. Une zone est considérée comme une zone de circulation apaisée seulement

si les aménagements sont en cohérence avec la logique d’aménagement recherchée. Il ne s’agit donc pas uniquement d’installer des
panneaux de réglementation.

R RIS La logique des zones de circulation apaisée est de rééquilibrer les fonctions locale et
vitesses mesurées entre 15 et 55 km/h

circulatoire des axes. En effet, la plupart des entrées d’agglomération ne sont pas aménagées
afin de faire ralentir les véhicules. De ce fait, les routes départementales constituent une
rupture entre les deux rives de I'agglomération.

Le schéma ci-dessous illustre la rupture causée par le manque d’aménités locales d’'une part,
et le manque de mesures nécessaire a la réduction de la vitesse automobile d’autre part.
Plus le trafic et la vitesse des véhicules sont élevées, moins il y a d’interactions entre les deux
rives de I'axe et donc de perméabilité piétonne et cyclable.

- De ce fait, sans actions afin de réduire la vitesse automobile a proximité des entrées de ville

des bourgs du territoire, il n‘est pas possible d’agir également sur la sécurité et les
;?;z;éf:::gnscn\émaﬁquedesinteraaimsemensdewﬁs&nagedanslesmesémdiées dép|acements des mOdeS aCtifS.

Trafic éleve : maximum de 900 véh/h en heure de pointe -
vitesses mesurées entre 50 et 80 km/h




FICHE N°2 : LES ZONES DE CIRCULATION APAISEE

Les aménagements

Afin de répondre au double objectif de réduction des vitesses automobile et de valorisation de la vie locale, plusieurs solutions a coGt
plus ou moins élevé sont possibles.

Des aménagements a colt peu élevé tels que les chicanes, les écluses, ou de la végétation peuvent permettre de ralentir les véhicules,

redonner de la place au piéton (comme avec les avancées de trottoir et le marquage d’animation) ou encore marquer une entrée de
zone.

Marquage d’entrée de zone 30 et flot Chicane en entrée de zone
servant d’écluse

e 5% Cerema

Frasernisé CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

Végétation en entrée de zone Marquage d’aimation




FICHE N°2 : LES ZONES DE CIRCULATION APAISEE

Les aménagements

Sur le long terme, un travail sur le revétement ainsi que sur le remodelage de la voie peut permettre de changer I'image de la rue,

 Pn AL W
AN AR P

Gare de Bécon-les-Bruyeres (Courbevoie) en 2008 Gare de Bécon-les-Bruyeres (Courbevoie) maintenant

ou encore permettre aux modes actifs de réinvestir I'espace public.

5£BL'QUE e s‘? Mobilier urbain Mise a niveau trottoir/chaussée permettant
FRANCAISE ‘ < Ce rel i la aux piétons de déambuler 53
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FICHE N°3 : LE CALCUL DES COUTS

Le colt des pistes cyclable<

Piste cyclable bidirectionnelle de la rue
du 329¢ Rl en construction

w5 Cerema
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Le co(t d’'une piste cyclable sécurisée peut varier fortement en fonction de plusieurs
criteres :

. L'état de la voirie et les éventuelles reprises du revétement nécessaire ;

. Les caractéristiques du site aménagé (modification du profil de la voie, de la
signalisation) ;

. La mise en ceuvre du projet.

En moyenne, le colt d’un kilomeétre de piste cyclable réalisé est de 636 000 € HT pour une
piste bidirectionnelle et de 590 000 € HT pour une piste unidirectionnelle.

Ce montant varie fortement en fonction du projet. Pour une piste cyclable bidirectionnelle
le projet le moins couteux s’établissait a 137 000 € HT du kilometre contre 2 000 000 € HT
du kilométre pour le plus couteux. Pour ce qui est des pistes unidirectionnelles, la
fourchette est plus resserrée de 200 000 a 1 million d’euros HT du kilométre.

Selon les différentes collectivités sondées, le projet se rapprochant le plus des pistes
cyclables proposées sur le territoire est celui du Havre Métropole, a 760 000 € HT par km.
En effet, il s'agit d’'un réseau cyclable structurant a haut niveau de service.

Afin de créer une liaison cyclable nord-sud entre la « ville basse » et la ville « haute » du
Havre, la communauté urbaine a réalisé en 2021 une piste bidirectionnelle d’1 km sur la
rue du 329e RI, ainsi qu’une reprise compléte du carrefour attenant (création d’un flot,
reprise des trottoirs et de I'enrobé). Séparée de la chaussée par une bordure coulée, elle
est large de 3m. Ces travaux font suite a la mise en place fin 2020 d’une piste cyclable
transitoire sur l'itinéraire.

Entretien :

Pour un balayage mensuel des pistes cyclables et des voies vertes, pris en charge
localement par les services voiries, le colt de I'entretien est estimé a 100 HT par km (selon
le sondage Bordeaux Métropole




FICHE N°3 : LE CALCUL DES COUTS

Le colt des giratoires en 1llots-amandes

Deux retours d’expérience peuvent donner une idée du colt d’'un aménagement cyclable
comme prévu dans les axes pour traiter 'ensemble des giratoires :

Le rond-point de Gayeulles a Rennes :

Laménagement se compose d’une piste cyclable bidirectionnelle indépendante du trafic.
Piétons et cyclistes bénéficient aux entrées et sorties du giratoires des plateaux
traversants. Afin d’abaisser la vitesse des véhicules et améliorer la co-visibilité entre les
modes de déplacements, I'anneau motorisé comporte une seule voie de circulation. Ce
réaménagement est I'occasion pour les collectivités de végétaliser le lieu.

Le colt du réaménagement s’est élevé a 600 000 € HT

Le carrefour Pompadour, dans le département du Val-de-Marne :

En 2020, le Département avait réalisé un aménagement cyclable temporaire,
expérimentant un giratoire a flots-amandes sur ce carrefour. A la suite d’'une étude du
Cerema et en lien avec les associations cyclistes locales, le Département a lancé en juin
2023 les travaux de la pérennisation de cet aménagement, en lien avec le requalification
compléte du rond-point. Laménagement se compose d’un anneau cyclable
unidirectionnel de 3 meétres de large sur chaussée pour les cyclistes. La largeur des voies
X : automobiles a été réduite en conséquence et les traversées piétonnes ont été refaites.
Carrefour Pompadour a Créteil Lensemble de la voirie a été classé en zone 30, favorisant une meilleure cohabitation
entre les modes de transport.
Le colt du réaménagement s’est élevé a 1,5 millions d’euros HT

s S8 Cerema .
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Les futures voies vertes identifiées sur le territoire (allée située
devant le chateau a Janvry ou la véloscenie) nécessitent
principalement des travaux de rafraichissement, notamment de
défrichage, de signalétique et de changement de revétement et
d’entretien régulier. Nous ne sommes pas en mesure a ce stade
d’évaluer les colits des travaux a réaliser et nous n’évoquerons
ici que les colts d’entretien.

Lentretien régulier de la voie verte concerne :

* Le balayage et nettoyage (manuel ou mécanisé) régulier des
infrastructures ;

* Le fauchage et le débroussaillage des bas-cotés ;

* La viabilité hivernale des infrastructures
déneigement) ;

* Le renouvellement des couches de roulement ainsi que la
reprise de la signalisation et du mobilier adjacent

(salage,

La véloscénie peut étre comparée, en terme d’entretien, aux
véloroutes du Département du Loiret.

Le Département du Loiret a a sa charge I'entretien de plus de
220 km d’aménagements cyclables principaux, essentiellement
des véloroutes (« Loire a Vélo », « Scandibérique »).

Depuis 2012, le Département meéne une action de surveillance
active de la « Loire a Vélo » et de la Scandibérique via des
entreprises d’insertion sociale au moyen d’'un marché a bons de
ENR

REPUBLIQUE =
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commande (1 an renouvelable trois fois).

Cette surveillance se caractérise par le ramassage des déchets
sur une zone de trois metres de part et d’autre de la véloroute
pour les portions relevant du Département et de petites
réparations (dégagement des voies, remplacement de la
signalétique). La fréquence de ces interventions varie en
fonction des mois :

Novembre a mars : 1 passage par mois ;

Avril a octobre : 2 passages par mois ;

Juin a septembre : 4 passages par mois.

La reprise du revétement et le fauchage sont assurés par les
équipes du département (1,1 équivalent temps-plein mobilisé).
Entre 2016 et 2021 le budget entretien du département du
Loiret se répartit de cette maniere 11 % surveillance active, 36
% voirie ; 12 % mobilier ; 41 % végétal.

La signalisation est également a prendre en compte,
notamment afin d’indiquer la Véloscénie.
Le prix d’'un panneau sur mesure est HT selon les

dimensions, les matériaux, etc.



FICHE N°3 : LE CALCUL DES COUTS

Le colt des zones de rencontre

Selon les ambitions en terme d’aménagement, le colt peut varier. Pour un
projet comprenant la reprise de la chaussée, les trottoirs en pavés et
I'installation de potelets hors réseaux et éclairage, le colt, pour la ville de
Champigny-sur-Marne, était de 233 € HT par m”.

Modélisation du réaménagement de la chaussée et des trottoirs a
Champigny-sur-Marne

Si les travaux comprennent également 'aménagement du stationnement,
des réseaux de mobiliers et d’espaces verts, comme c’était le cas pour la
ville d’Avignon, le co(it s’élevait a 240 € HT par m?.

Zone de rencontre a Avignon

w5 Cerema
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FICHE N°3 : LE CALCUL DES COUTS

Le colt des zones 30

La zone 30 est indiquée par un panneau B30 en entrée et par
un panneau B51 en sortie de zone.

La signalisation est parfois renforcée par I'apposition du logo 30
km/h sur la chaussée. Dans certains cas est mis en place un
marquage horizontal pour identifier le double sens cyclable.
Certaines collectivités font le choix de réaliser un aménagement
spécifique (coussin, plateaux, changement de matériaux,
plantations...), d’autres collectivités requalifient la chaussée par
des marquages, par des matériaux plus nobles ou en
réaménageant |'espace public dans son ensemble de maniere a
renforcer la lisibilité de la zone 30, d’inciter davantage au
respect de la limitation de vitesse et d’améliorer la qualité de
I'espace public.

La métropole européenne de Lille a engagé un développement
accéléré des zones 30 sur son territoire. Ces deux derniéres
années, la métropole a aménagé plus de 220 kilometres de
voirie classée en zone 30. Afin d’indiquer aux usagers le
passage en zone 30, les entrées et sortie des zones 30 sont
signalées par un marquage résine sur la voirie. La limitation de
la vitesse a 30 km/h est rappelée par un marquage ellipse.

Pour les aménagements en zone 30 ou zone de rencontre plus
conséquents, nécessitant la reprise du profil de voirie, les colts

w5 Cerema
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s'averent plus élevés.

Le colit s’est élevé a:

8 000 €/km TTC pour une zone 30 comprenant signalisation et
marquage sans reprise de voirie

50 a 125 €/m? pour une reprise du profil de voirie

Zone 30 a Lille




FICHE N°3 : LE CALCUL DES COUTS

Méthodologie de calcul des codlts

Les aménagements proposés ci-apreés pour chaque axe sont évalués de € a €€€,
Le codt varie en fonction de plusieurs critéres, répertoriés dans le tableau suivant.

m Criteres d’évaluation

€ =

€€ ;

€€€ ;

Ajout ponctuel d’'un aménagement peu colteux (type ralentisseurs, jardinieres, etc.)
Aucune nécessité d’effectuer des travaux de grande ampleur (modification du profilage)

Création d’'un aménagement (cheminement piéton, piste cyclable, etc.)
Aucune nécessité de modifier le profil de voirie

Modification du profil de voirie
Création d'aménagements supplémentaires

A NOTER : lorsqu’il est nécessaire d’acquérir du foncier, I'évaluation du co(t passe automatiquement a £€€.

e 5% Cerema .
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FOCUS SUR LES AXES SUIVANTS

* n°l1A: Les Molieres- Limours (bras Véloscénie)

* n°1B: Gometz-Limours (Véloscénie)

* n°2:Les Molieres- Gometz (RD40)

* n°3:Gometz-Briis (RD131)
n° 4 : Gometz-Janvry (RD40)
n°5 : Limours- Janvry (RD24)

* n°6: Fontenay (Bel Air)- Courson (via Domaine de Soucy) (RD3)

« n° 7&8:Forges (via Chardonnay)- Angervilliers (route locale + RD83)
n° 9 :Angervilliers- Vaugrigneuse (route locale)

e n°10 :Limours-Briis (RD97)




Points de vigilance des axes cyclables du territoire

Communauté de Communes du Pays de Limours

AXES FOCUS

Nom des 10 axes avec des

propositions d'aménagement :

* n°1A: Les Molieres- Limours
(bras Véloscénie)

* n°1B:Gometz-Limours
(Véloscénie)

* n°2:Les Molieres- Gometz
(RD40)

* n°3:Gometz-Briis (RD131)

* n°4:Gometz-Janvry (RD40)

* n°5:Limours-Janvry (RD24)

* n°6: Fontenay (Bel Air)-
Courson (via Domaine de
Soucy) (RD3)

* n°7+8:Forges (via
Chardonnay)- Angervilliers
(route locale + RD83)

* n°9:Angervilliers-
Vaugrigneuse (route locale)

Vers Coeur d'Essonne Agglomération

° n° 10 : Limou rs_Briis (RD97) Itinéraires cyclables en projet / 8 aménager s
itineraires déja crées / déja actés —
0 1 2 km
@ Axes avec des propositions d'aménagement [ —
@ rxesataiter
EN
-
F"E:‘#:’!-A%‘é‘ Y [ ‘ e re m a Réalisation : Cerema ile-de-France (mars 2024) 61
) ]!S Sources de données :
Lgaliré . i
iz CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN - Retour des collectivités sur les itinéraires

- Retour du COPIL diag du 7 février
- BD Topo




Synthése des aménagements cyclables sur les 10 axes focus

CARTE DE SYNTHESE DES
AMENAGEMENTS PROPOSES , I
SUR LES 10 AXES FOCUS

Cette carte synthétise les aménagements
proposés sur les 10 axes qui font I'objet de
focus.

Majoritairement, il est préconisé de créer
des pistes cyclables bidirectionnelles
unilatérales, afin de moins impacter le
foncier, tout en proposant un itinéraire a
haut niveau de service.

Les connexions entre les différents itinéraires
sont assurés par le reameénagement de
carrefours et la création d’ilots intra-
annulaire, afin de permettre une meilleure
insertion des cycles et leur sécurisation.

Dans les bourgs, nous proposons des zones
de rencontre, permettant d’apaiser la
circulation et améliorant la convivialité.

. Axes avec propositions d’'aménagement
- Piste cyclable bidirectionnelle unilatérale # Traversee cyclable

llot intra-annulaire
REPUBLIQUE . , Piste cyclable unidirectionnelle bilatérale °
FRANCAISE ) @ Zone de rencontre & Transformation carrefour 62
o P Voie verte Vélorue
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I CARTE DE SYNTHESE DU FONCIER A ACQUERIR

; \
A S Cerema

Les aménagements cyclables sur
certains axes nécessitent des
élargissements de chaussée et par
conséquent d’acquérir une partie du
foncier limitrophe.

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

Fraternité

Domanialité stratégique pour
les itinéraires cyclables et
linitéraire de la vélocénie
Cette carte recense les parcelles

potentiellement impactées. Toutefois,
cette étude fonciére nécessite d’étre
approfondie lors des études
opérationnelles car se pourrait que les
aménagements cyclables puissent se
réaliser dans le domaine public existant.

Communauté de Communes du Pays de
Limours

— itinéraires cyclables dont
le foncier est stratégiques

| domanialite stratégique des itinéraires
cyclables et de la velocenie

A noter également que sur certains
troncons, le foncier est déja maitrisé
par les communes ou la CCPL mais pour
la plupart, les parcelles appartiennent
majoritairement des propriétaires
privés.

Un récapitulatif des parcelles pouvant
faire I'objet d’'une acquisition partielle
est annexé.

Réalisation : Cerema ile-de-France, 2024
Sources de données :

- Fichiers Fonciers 2023
-BDOrtho V3 IGN

EX \
war 5% Cerema .
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FOCUS 1A & 1B : LA VELOSCENIE

* n°1A: Les Molieres- Limours (bras Véloscénie)

* n°1B: Gometz-Limours (Véloscénie)

* n°2:Les Molieres- Gometz (RD40)

* n°3:Gometz-Briis (RD131)

* n°4:Gometz-Janvry (RD40)

* n°5:Limours-Janvry (RD24)

* n°6: Fontenay (Bel Air)- Courson (via Domaine de Soucy) (RD3)

e n°7+8:Forges (via Chardonnay)- Angervilliers (route locale + RD83)
 n°9:Angervilliers- Vaugrigneuse (route locale)

* n°10: Limours-Briis (RD97)




VELOSCENIE

Axes stratégiques cyclables du territoire

Communauté de Communes du Pays de Limours

Le Guichet _  Lozére
&

Saint-Rémy-lés- hevreuse@ = Couoellccum Vet Vers 1a.CA de Paris.- Saciay @
@ Gif-sur-Yvette ® ;
& 2 Orsay-Ville
Vers la Vallée de % @ Pl
7] 2 @

* Bures-sur-Yvette

Chevreuse

La Hacquiniére

) /4 s le plateau de
Boullay-les-Troux § .. clay
q I
/l é;s D4g \(I\L
> 1 : ’ Gumeqa,-\?nre St

‘Vers Marcoussis

D24 A/ Z

. va /,
XYM

Vers la Boucle
Dourdannaise

~-Lés-Briis

03
/ 'Orge
) X

Courson-Monteloup

_Le-Chital Eglyr:
€

| saint-Maurice-Montcouronne

Breuillet-Village

Vers Coeur d'Essonne Agglomératicn

Vers RER Dourdan

La Véloscénie est un axe cyclable structurant du
territoire.

Elle se compose de deux parties :

- Le bras de la véloscénie (1A) qui n’est
actuellement pas empruntable car elle
comporte des contraintes physiques (chemin en
friche qui n‘est pas circulable) et foncieres. Un
itinéraire alternatif est donc proposé, sur un
chemin agricole (itinéraire 1A(v)).

- Lavéloscénie (1B)

Des études notamment sur son jalonnement et les
équipements présents ont déja été réalisées.

Son profil étant plutét homogene, elle sera
détaillée, selon une méthodologie différentes des
autres axes, par thématiques.




VELOSCENIE

Description

Véloroute n°40 du Plan Vélo National, situé sur une ancienne voie ferrée, connectant Paris au Mont-Saint-Michel. Voie structurante sur le
territoire, elle est aujourd’hui a la fois utilisée par les usagers de loisirs mais également par les vélo-taffeurs souhaitant se rendre au
plateau Paris-Saclay.

Obstacles rencontrés

Plusieurs obstacles, abordés sous forme de thématiques, ont été relevés :

- Liés au caractére naturel et historique de la voie, le revétement de la Véloscenie présente, sur certaines sections, une faible qualité de
roulement

- La connexion de la Véloscenie au reste du territoire, n’est pas forcément toujours accessible et visible. Certaines entrées/sorties de la
Véloscenie sont d’ailleurs signalées comme point noir par les usagers.

- Le relief sur une partie de la section peut également influencer I'usage, pouvant rendre la pratique cyclable moins attractive

Points noirs identifiés par les usagers

w5 Cerema
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VELOSCENIE

Le revétement

Deux types de revétements principaux sont sur la Véloscénie : de la grave concassée ou un mélange terre-pierre (terrain naturel de la voie
verte). Deux autres revétements ont été observés, du sable stabilisé et des pavés joints végétalisés, au niveau de Boullay-les-Troux. Le
mélange terre-pierre ainsi que la grave nécessitent un entretien régulier de la voie. Dans le cas contraire, des ornieres sont apparentes et
la végétation est envahissante, accentuant les risques de glissance et de chutes. Sur certaines sections, au niveau de Gometz-la-Ville, des
blocs en béton, provenant de I'ancienne installation pour I'aérotrain, sont visibles et constituent un obstacle pour les cyclistes.

el 8

Le réaménagement du troncon ~ Revétement de la voie verte Revétement de la voie verte Blocs en béton
Boullay-les-Troux Limours Pecqueuse Gometz-la-ville
'E;Eauqus N-&\,
R
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Le tableau ci-contre expose les trois
grands  revétements  fréquemment
aménagés sur les voies vertes.

Le choix du type de revétement mis en
place va dépendre de la disponibilité de
la collectivité a la gestion de I'entretien,
plus fréquent dans le cas de mise en
ceuvre du mélange terre-pierre et du
stabilisé.

Un sondage de sol doit étre réalisé afin
d’adapter la structure du revétement
aux aléas du terrain.

Il est recommandé de ne choisir qu’un
seul type de revétement afin de
conserver une cohérence dans Ia
lisibilité de 'aménagement.

Dans le cadre de l'accessibilité PMR, le
revétement le plus adapté est I'enrobé,
notamment par rapport a I'exigence de
qualité de roulement des fauteuils
roulants.

Ex
REPUBLIQUE
FRANCAISE =S 4
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)

Stabilisé
avec
liant

—
)

Mélange
terre-
pierre

Enrobé

Les +
Revétement |égerement
perméable
Tres bon confort

thermique (albédo élevé)

Qualité de roulement
acceptable si bon
entretien

Remplacement du

matériau facile

Revétement assez
perméable

Tres bon confort
thermique (albédo élevé)
Remplacement du

matériau facile

Revétement qui a |la

meilleure  qualité de
roulement
Remplacement du

matériau facile dans le
cadre d’un enrobé noir
classique

Les -

-

0
0

-

Risque d’ornieres
Demande un entretien
tres fréquent
Particulierement sensible
en temps de pluie

J

~

Colt
)

Entre 6 et 30
€ HT par m?

—d

Risque d’ornieres
important

Trés mauvaise qualité de
roulement
Demande un

tres fréquent

entretien

Matériau imperméable \

Mauvais confort
thermique (albédo faible
du matériau) qui peut
étre amélioré par un
enrobé de couleur clair

Remplacement du
matériau difficile dans le

\ cadre d’un enrobé clair J

—
O )

Entre 8 et 15
€ HT par m?

—
O )

Entre 30 et 50
€ HT par m?

—



VELOSCENIE

Les entrées sur la voie verte

Les entrées ont été analysées selon plusieurs thématiques :
- Leur accessibilité.

Deux configurations différentes d’entrée de la voie verte ont été observées. Dans le premier cas, la voie verte se trouve au méme niveau
que la chaussée. Sur certains acces, la voie verte est cependant fermée par une barriere.

Dans d’autres cas, la voie verte se trouve en bas relief par rapport a la chaussée et il est souvent plus compliqué d’y accéder.

En effet, la voie verte se situant sur une ancienne voie ferrée, les anciens acces, des escaliers, ont été conservés et sont encore ouverts au
public bien gu’ils ne semblent pas adaptés pour des raisons de sécurité. En deuxieme acces, il est souvent proposé de passer par une
rampe (non conforme aux pentes PMR).

Entrée n°3, & hauteur de chaussée mais Entrée n°6, ancien escalier permettant
fermée par une barriére d’accéder a la voie verte

Les barrieres sont parfois nécessaires pour maitriser les éventuelles intrusions. Mais, compte-tenu des contraintes qu’elles
imposent aussi aux cyclistes et des risques qu’elles leur font courir (obstacles), elle ne doivent étre implantées qu’en ultime
recours et doivent toujours permettre le passage des PMR et des cyclistes avec remorques, et de ce fait, laisser un espace libre de
minimum 1m40.

Il est donc généralement souhaitable de ne pas en implanter dans un premier temps, et d’'observer les usages réels avant de
choisir de les installer.




VELOSCENIE

Les entrées sur la voie verte

Exemples de dispositifs

Face aux contraintes liées au passage des quads, les dispositifs en chicane peuvent étre déployées. En revanche, les autres dispositifs ne
sont pas compatibles avec le passage des cyclistes utilisant des vélos chargéer de sacoches ou tractant une remorque, ni avec le passage
des vélos a grand gabarit.

Chicane me’talq?e .

Les dispositifs de passage s , : . '
sélectif, ou « chicane » doivent Chicane en bois difficile pour un vélo avec En groupe, la contrainte devient
permettre le passage d’un sacoche, impossible pour un tandem ou importante

fauteuil roulant d’un gabarit de une remorque

0,80 m par 1,30 m.

s S8 Cerema -

l‘:lm-m CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




VELOSCENIE

Les entrées sur la voie verte

- Leur visibilité.
Lorsque la voie verte se trouve en contre-bas, il est possible de I'observer depuis une passerelle. En revanche, lorsqu’elle se trouve au
méme niveau que la chaussée, elle est parfois mal ou pas indiquée par un jalonnement, voire cachée.

Certains détours sont a prévoir sur certaines sections, notamment lorsque se pose un probléme foncier ou qui nécessite une négociation
avec les propriétaires habitant a proximité.

Entrée n°4, acces a la voie verte par une o S &
zone d’activités Entrée n°5, acces visible depuis la rue

REUbLGUE ‘? ( :
FRANCAISE “"s e re I I l a 71
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VELOSCENIE

B . Benerie & Centre équestre — Limours
Les entrées sur la voie verte Roussigny

0 Acces a la voie verte par un chemin
équestre

0  Accésen contre-bas

0 Difficulté de lisibilité de la voie verte,
les cyclistes ne I|'apergoivent pas
forcément et continuent
d’emprunter la départementale

Accés bras de la Véloscénie - ZA

Limours/Pecqueuse — rue du 8 mai 1945

0 Accés a la voie verte par une zone
d’activités

0 Rupture d’itinéraire a cause de

I’étalement des infrastructures d’une

entreprise

|:| Accés correct
l Acces a améliorer

Chemin de Cernay — Boullay-les-Troux

0 Accés a méme niveau que la
chaussée, jalonnée et visible depuis

larue

Acceés par la ferme du Fay — Les Moliéres
0 Accés a méme niveau que la

chaussée, peu jalonné et accessible
par la rue

Variante d’accés (sud du rond-point) —
Gometz-la-ville

0 Accés a la voie verte par un chemin
équestre

0  Accésen contre-bas

0 Difficulté de lisibilité de la voie verte,
les cyclistes ne I'apergoivent pas
forcément et continuent
d’emprunter la départementale

RD 838 - Limours -
Chaumusson
0  Accésen contre-bas

“l
Acces rue des Predecelles - Pecqueuse .
0 Accés & méme niveau que la
chaussée et contraint par une
barriére pour les vélos et PMR

Acces rte de Roussigny —
Gometz-la-Ville
0  Accésen contre-bas

Rue du Pommeret - Chaumusson
[ Accés contraint par une barriére
pour les vélos et PMR et contre-bas

Accés route de Villevert/ rue de Malassis
- Pecqueuse

0 Acces visible depuis la rue Accés quartier Ouest - Pecqueuse

0 Acces visible depuis la rue
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VELOSCENIE

Les entrées sur la voie verte

N° entrée Recommandations

Y )

Entrée 1 Trongon réalisé récemment, bien indiqué en amont.

N/
PAN

\ Z
( )
Jalonnement a mettre en place en amont du commencement de la voie verte (au début de la rue des paquerettes
et en entrée d’agglomération)

. J\ J
e N _ o )
0 Mettre en place un jalonnement en amont de la rue de la Prédécelle

Entrée 3 0 Enlever la barriére anti-intrusion et observer les comportements dans un premier temps, puis d’adapter si
besoin l'installation d’un dispositif en fonction des comportements.

N VAN _J
4 \fn

Entrée 2

Actuellement, les cyclistes et les piétons empruntent un cheminement non aménagé (ligne de désir) afin de\
rejoindre la voie verte. Il est donc préconisé de créer un aménagement cyclable et un cheminement piéton
Entrée 4 permettant d’accéder a la voie verte, dés le commencement de la zone d’activités. Cette action implique le
réagencement des places de stationnement ainsi que l'ouverture d’'une voie pédestre et cyclable pour avoir un
L ) \ cheminement direct, sur I'emplacement actuellement occupé par une entreprise. )

Ligne de désir

Entrepot

EX
REPUBLIQUE
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VELOSCENIE
I
1
Zoom [ Entrée 1 a entrée 4 ]
o .
-+
Comme vu précédemment, une ligne de désir
est visible au niveau de la ZA Limours —
Pecqueuse. S|
. . . . ~"L'.‘
Les blocages fonciers ainsi que les contraintes /AL
de terrain empéchent actuellement la Bocogh forcer o] .
. L . grcefles & ocquenr o o N
continuité de la voie verte sur ces trongons. “.___ 3740 pecitevse 1
Un itinéraire bis, respectant la ligne de désir, S+ /IS Ligne de désir existante o T
, . ) . + ‘,{ ¥ ,chg‘r:n‘_/:;’wa' re;'uw‘r | ' + @ o f R
e ours-Fecqueuse
est proposé en alternative afin de contourner &y & Covonmcevotvens v o oo e
la véloscénie sans avoir de détours. ks #/ it “ \via Limours
+
4 / ,A,Di;pc;nuondel accés a { . N
¥ ot empnsedelanaennevme P _,.#r‘f'—“ -
= 4 de privé) - e 2
/. +contournement matérialisé |y .. rentears<
ey parune ligne de désnr .
e <2 C
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VELOSCENIE

Les entrées sur la voie verte

N° entrée Recommandations

)
A ce jour, il n’y a pas de traversée cyclable incitant les cyclistes a emprunter la traversée piétonne. La connexion
avec le reste de I'aménagement cyclable est a améliorer en réaxant la traversée piétonne qui est en deux temps et
; décalée et en apaisant la vitesse des véhicules motorisées en amont.

Entrée 5 . . A . .
Réaxer la traversée permet, aux PMR, et plus particulierement aux personnes en fauteuil roulant, de ne pas devoir
faire des manceuvres contraignantes. Il faudra la compléter sur le c6té par des pictogrammes « vélos ».

La traversée devra cependant conserver un ilot refuge.

=

m—  Détour a effectuer pour rejoindre la voie verte

REPUBLIQUE S
FRANCAISE )] 75
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VELO

SCENIE

Les entrées sur la voie verte

N° entrée

Recommandations

(1 Enlever la barriére anti-intrusion et observer les comportements dans un premier temps, puis d’adapter si besoin\
Entrée 6 I'installation d’un dispositif en fonction des comportements.
% y \D Adoucir la pente de la rampe d’acces et réaménager les escaliers existant permettant d’accéder a la voie verte. )
> N ( 3
Engege 7 0 Adoucir la pente de la rampe d’accés et réaménager les escaliers existant permettant d’accéder a la voie verte.
L J L J
1 A (D Jalonnement a mettre en place a lintersection avec la route départementale, lisible et apportant une\
information claire sur les directions de la voie verte. Ce jalonnement peut étre complété par un revétement de
Entrée 8 la méme couleur que la voie verte, au niveau de l'intersection, dans le but d’interpeller les cyclistes.
0 Une concertation avec le centre équestre se trouvant aux abords de la voie verte permettrait de prendre en
g p \ compte leurs besoins et d'aménager un itinéraire alternatif pour leurs promenades j

Entrée n°8, acces a la voie verte

?l‘im%}‘%u‘s \‘g C e re m a par le centre équestre

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




VELOSCENIE

Les entrées sur la voie verte

N° entrée Recommandations

0 Rupture d’itinéraire cyclable avec le rond-point de Gometz, nécessitant un itinéraire alternatif (en vert sur le
plan)

0 Sécuriser la traversée coté sud ouest (pastille bleue) en priorisant la voie verte (par un changement de
revétement ou un pictogramme vélo sur le chaussée) et en obligeant les voitures a ralentir en amont

0 Mise en place d’un jalonnement et d’'aménagements marquant la présence de piétons et cyclistes sur le parking
(pastille orange)

e § ,g Cerema

Libest
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FOCUS 2 : MOLIERES - GOMETZ

* n°1A: Les Molieres- Limours (bras Véloscénie)

* n° 1B : Gometz-Limours (Véloscénie)

* n°2:Les Moliéres- Gometz (RD40)

* n°3:Gometz-Briis (RD131)

* n°4:Gometz-Janvry (RD40)

* n°5:Limours-Janvry (RD24)

* n°6: Fontenay (Bel Air)- Courson (via Domaine de Soucy) (RD3)

e n°7+8:Forges (via Chardonnay)- Angervilliers (route locale + RD83)
 n°9:Angervilliers- Vaugrigneuse (route locale)

* n°10: Limours-Briis (RD97)




AXE LES MOLIERES / GOMETZ-LA-VILLE

Le Guichet Lozere

SZint-Remytleg- ‘ evre?se"* o & ; Courcelle-sur-Y\)ette Vers la CA de Paris - Saclay . L o=
' PRESNTT R . Gifsur-Yvette @ L
Vers la Vallée de 8 S : e .Orsay w‘"F
la Hacquiniere ~~ Buressur-Yvette

Chevreuse

¥rs le plateau de
S

/ 4

Vers Bonnelles

Vers la Boucle

Dourdannaise
- Yers Arpajon
Vers Vallée de
'Orge
g [
Y <y iy Bruyales-Le-Chatel égy‘
//,, 4 T . ‘ . r. .' il
Breuillet-Village
Vers C d'Essonne Agg
Vers RER Dourdan i
EX
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AXE LES MOLIERES / GOMETZ-LA-VILLE

Description

Axe non aménagé, situé sur une voie départementale. Il n’y a pas de péles d’activités ou d’établissements aux Moliéres mais un centre
commercial important (E.Leclerc) et un multi-accueil a Gometz-la-Ville.

Obstacles rencontrés

- Un accident mortel déclaré (impliquant des victimes hors EDP et vélo) déclaré en 5 ans, et situé a mi-chemin sur la route
départementale, entre Les Molieres et Gometz-la-Ville

- Des points noirs identifiés par les usagers dont un situé sur le lieu de I'accident mortel

- Aucune ligne de bus n’est présente sur le trajet hormis dans le bourg de Limours. Il faut en moyenne 1h en transports en commun
pour desservir les deux centres bourg.

r &
7// .’ Lieu de I'accident
es
/A
Points noirs identifiés par les usagers
ER

mer 5% Cerema
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Fgalut
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AXE LES MOLIERES / GOMETZ-LA-VILLE

Zoom n°l ~ NG ~

Largeur de Largeur de voie de 5,50 m comprenant deux voies de
e circulation, une dans chaque sens.
N /
é Un trottoir de de 1m80 permet la circulation piétonne
.. dans la rue. Cependant, le stationnement longitudinal
Piétons o ) a s L Ly .
situé de 'autre coté de la rue réduit le trottoir a moins
L d’'un metre. p
( )
Apaisement La linéarité des voies encourage les voitures a prendre
de la voie de la vitesse.
S J
et / Deux points d’arréts bus sont présents, aménagés en \
ligne. Un des deux arréts n’est pas aux normes car
aucun espace libre de minimum 1 m40 n’est aménagé
sur le quai.
Aménagements Du stationnement longitudal aménagé en encoche est
supplémentaires présent ponctuellement le long de la voie, venant

réduire le trottoir.

s 5% Cerema o
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AXE LES MOLIERES / GOMETZ-LA-VILLE
Zoom n°2

( \ ( Largeur de voie de 9,30 m comprenant deux voies de\
circulation dans chaque sens et un tourne-a-gauche.
Largeur de La présence de trois voies favorise la circulation des
volie voitures et ne contribue pas a apaiser la vitesse des
\ voitures. j
( )
Piétons Aucun aménagement piéton.
| J
. ([ la présence de trois voies favorise la circulation des )
Apaisement . . . . .
. voitures et ne contribue pas a apaiser la vitesse des
de la voie .
\__Voitures. J
, ( )
Amenagements Présence d’une haie plantée le long des champs.

Im 3m am supplémentaireg/ \ J
Voie de circulation Voie de virage Voie de circulation D | afn ostlc

( )
Zoom n°3 ( Largeur de \ Largeur de voie de 5,80 m comprenant deux voies de
voie circulation dans chaque sens.
\_ J
( )
Piétons Aucun aménagement piéton.
- J
( )
Apaisement L . i . '
dellalvoie Linéarité des voies encourageant a la prise de vitesse.

Aménagements > <

Qpplémentairejs Aucun aménagement piéton.

seer i Cerema
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I AXE LES MOLIERES / GOMETZ-LA-VILLE

| LES MOLIERES D40 BEAUDREVILLE D40 GOMETZLAVILLE
<-- Zoom1l—-zo00m2 --->» <&-=--------------- 700m 3 --------mmm=m=mmmmm=- >
Zone de rencontre Piste cyclable bidirectionnelle unilatérale

el
——
¥
’ 3 .
D sl 8 \
— 3' “
",.‘ |

“Zoom ¥Zooha
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AXE LES MOLIERES / GOMETZ-LA-VILLE

Légende Les unités fonciéres sont des priétés, sauf mention contraire
> W EN v
Dom alli alité : Itin éraire -2 Hypothése de tracé des itinéraires cyclables limites de l'unité fonciére REPUBLIQUE
. ayant un enjeu de maitrise fonciére I et ot cotiectuizes territoriales FRANCA?SE C e re m a
Communauté de Communes du Pays de Limours = winéuaire cyciable | Prfessioanal d forcie et immbilir ) CLMAT & TERNTERRES DX DENAM
) = :
parcelles d'intérét 1 o Fonder natured agricole ou forestier
Lj paccelle concernde par une hypothése )
d'emprise de piste cycladle | Proprittaire et explokant du réseay
¢ Cerema lle-de-France (09/05/2024) Limites administratives ] 2 ion fones
Sources de données : Trvites de la COPL santé a2
- Fichiers FonGers 2023
-BDOMhO V3 IGN Domanialité [T personne morate autre
patrimaine de la commune cude la CCPL [ Personne physioue
EJ Commune

Imagerie aérienne

Domanialité




AXE LES MOLIERES / GOMETZ-LA-VILLE

Type d’aménagement
concerné cyclable

L’aménagement du
stationnement en chicane
permettra dans un premier
temps, de retrouver un
cheminement confortable
et sécurisé pour les piétons
ainsi que de réduire la
vitesse des véhicules.
D’autres aménagements
(traitement du revétement,
plateau, végétation, etc.)
pourront permettre de
requalifier la voie et de

Zone de rencontre

Zoom 1

favoriser la vie locale.

Aménagements supplémentaires

Mise en ligne et déplacement du quai bus

La réglementation en vigueur impose la mise aux
normes des arréts bus, du cheminement jusqu’au
quai bus.

S’il n’est pas possible d’élargir le quai, il est possible
de remplacer I'abris bus par un totem, permettant
de gagner de la place en enlevant les glaciéeres
latérales et de récupérer une largeur de minimum
1m40.

Création d’une zone 30

Mise en place d’une zone 30 pour une transition
progressive et sécurisée vers la zone de rencontre.
(voir « les zones de circulation apaisée » p.15)

* Les colts sont détaillés dans la fiche n°3 « co(it des aménagements »

a5 Cerema

Fraerwisé CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

Co(t de 'aménagement*

€a€€

Le colGt dépend des ambitions de la
collectivité. Concernant les zones de
circulation apaisée, a moindre colt, il est
possible de faire des aménagements ponctuels
simples visant a :

0 ralentir la vitesse des véhicules (écluses,
chicanes)

0 Créer des aménités visant a créer de la vie
locale
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AXE LES MOLIERES / GOMETZ-LA-VILLE

£o0Mm T d’ t cyclabl AITETETIES Colt de 'aménagement*
e d’aménagement cyclable
concerné yp g y supplémentaires

ﬁste cyclable b|d|rect|onnel\/ \

unilatérale Suppression de la voie de
Afin d’accueillir un flux cycliste important, il est tourne-a-gauche €EE
recommandé d’aménager une piste cyclable
bidirectionnelle d’'une largeur minimale de 3,50 Suppression de la voie . )

Zoom 2 m (pour un flux de 1 500 a 3 000 cyclistes) ou de pel:r':ettant de gagner de ll:l_e CL?Ut co.rr.ltpren(;jsé .
4 m pour un flux cycliste supérieur a 3 000. I'espace pour la création de la 0 Lea:)?gil:isllalgzndeulaevzz;n
La piste cyclable pourra d’abord étre aménagée piste cyclable. 0 La création de la piste cyclable
sur une voie de circulation suite a un nouveau
profilage de la voie, puis poursuivre au niveau du

AN " AL AL J

3m 3m Sim 2,5m 25m im 1.5m 1,5m

Voie de circulation Voie de virage Voie de circulation

Profil de voirie

Profil de voirie

. Projet
Existant

* Lg&couts sont detallles dans la fiche n°3 « co(it des aménagements »

e S Cerema
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AXE LES MOLIERES / GOMETZ-LA-VILLE

£00M T d’ t cyclabl AITETETIES Co(t de 'aménagement*
e d’'aménagement cyclable
concerné yp g y supplémentaires g

ﬁste cyclable bldlrectlonnelm/
unilatérale
Afin d’accueillir un flux cycliste important, il est
recommandé d’aménager une piste cyclable €€€
bidirectionnelle d’une largeur minimale de 3,50

Zoom 3 m (pour un flux de 1 500 a 3 000 cyclistes) ou de Le cot comprends :

4 m pour un flux cycliste supérieur a 3 000. 0 Lacquisition du terrain
La piste cyclable pourra étre aménagée sur 0 Lacréation de la piste cyclable
'emprise des champs suite a une acquisition 0 Lacréation delanoue
fonciere. Il faudra prévoir une surlargeur
minimum de 1 m entre la chaussée et la piste

Qin de créer une noue séparative. /K /K /

—

* Les colts sont détaillés dans la fiche n°3 « co(it des aménagements »

wew S Cerema >

Fraseraisé CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




FOCUS 3 : GOMETZ-BRIIS

* n°1A: Les Molieres- Limours (bras Véloscénie)

* n° 1B : Gometz-Limours (Véloscénie)

* n°2:Les Molieres- Gometz (RD40)

* n°3:Gometz-Briis (RD131)

* n°4:Gometz-Janvry (RD40)

* n°5:Limours-Janvry (RD24)

* n°6: Fontenay (Bel Air)- Courson (via Domaine de Soucy) (RD3)

e n°7+8:Forges (via Chardonnay)- Angervilliers (route locale + RD83)
 n°9:Angervilliers- Vaugrigneuse (route locale)

* n°10: Limours-Briis (RD97)




AXE BRIIS-SOUS-FORGES / GOMETZ-LA-VILLE

Itinéraires existants ou projetés identifiés comme axes prioritaires POles générateurs de flux

Le Guichet _  Lozére ® — Priorté 1
Vers la CA de Paris - Saclay

Gif-sur-Yvette °

Saint-Rémy-lés-Chevreuse

w—Priorité n°2

Courcelle-sur-Yvette

74

supplémentaire

Orsay-Ville — Priorité n°3
~ = Itinéraire cyclable non identifié comme prioritaire

Bures:sur-Yvette Véloscéniefbras de la véloscénie

La Hacquiniére
Points de vigilance
@ Franchissement de l'autoroute
@ © Carrefour/traversée dangereux pour les cyclistes
A\ Trafic routier important > 5000 uvpfour
/) Obstacle physique (relet, inondation, talus..)
] Sortie ou entrée d'itinéraire illisible/dangereuse

Vers Bonnelles

e

Vers Arpajon

ers Bruye¥es-Le-Chatel Egly
reuillet

Breuillet-Village
o

Vers Coeur d'Essonne Agglomération

Vers RER Dourdan

| $ | -
REPUBLIQUE & (4
mer 53 Cerema
Libertt A 2
o CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

Frasersité

Itinéraire cyclable déja crée
potentiellement & réaménager

Axe stratégique de liaison cyclable @

o Petite enfance et équipements scolaires

Structures d'activité économique et commerciale

7~
{ ) ” - 0 1 2km
le commercial
\ -
~
Equipements sportifs et de lolsir
® Gare

Réalisation : Cerema fle-de-France (mars 2024)
Sources de données :

- Retour des collectivités sur les itinéraires

- Retour du COPIL diag du 7 février

- BD Topo

.: projet de gare routiére

Zoom 5

oom 4




AXE BRIIS-SOUS-FORGES / GOMETZ-LA-VILLE

Description
Axe stratégique non aménagé, situé sur une voie départementale.

L'axe connecte deux poles économiques et scolaires importants de Gometz-la-Ville et de Briis-sous-
Forges.

Obstacles rencontrés

- Un relief important, vers Briis-sous-Forges pouvant rendre la pratique cyclable difficile
- Des points noirs identifiés par les usagers sur tout I'axe, notamment au niveau des intersections
- En 5 ans, 4 accidents graves/mortels déclarés mais aucun impliquant un vélo/EDP

- Malgré I'absence d'aménagements, des éleves empruntent réguliéerement a pied ou a vélo I'axe pour
se rendre aux établissements scolaires. D’ailleurs des lignes de transport réguliers sont présents sur
I’Axe (transports a la demande, bus scolaires, bus réguliers, etc.)

Intersection n°1

— Intersection n°2

ER \.
FRANCASE “§ Ce rema Zoomsur le relief faisant obstacle a _ o o
i g CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN |a prathue Cyclable POlntS noirs IdentIerS pal’ |eS

usagers




AXE BRIIS-SOUS-FORGES / GOMETZ-LA-VILLE

Zoom n°1

Voie de circulation Voie de circulation

Plateau existant en
entrée
d’agglomeération

ER A\
5% Cerema

Fraerwisé CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

-

su
-

\

Largeur de
voie

Piétons

Apaisement
de la voie

Aménagements

pplémentaires
4

p
largeur des voies entre 7 et 8 m pour deux

voies de circulation, une dans chaque sens.
.

/Le trottoir ne  respecte  pas Ia\
réglementation fixant une largeur minimale
de 1,40 m. Les piétons ne bénéficient pas
d’un espace suffisamment sécurisé pour se
déplacer, le trottoir étant, sur toute la

\Iargeur, trop étroit voire inexistant. /

/Caractére tres routier du trongon, renforcé\
par I'aspect rectiligne de la voie encourage
les voitures a prendre de la vitesse. Un
plateau en entrée d’agglomération permet
cependant de casser les vitesses des
véhicules. Aucun aménagement cyclable ne
\_protege les cyclistes sur cette section. J
e A
Aucun aménagement supplémentaire.

91




AXE BRIIS-SOUS-FORGES / GOMETZ-LA-VILLE

/ N\ ( S . : : : N
Largeur de largeur des voies inférieure a 6 m, suffisante pour la circulation des
voie voitures mais insuffisante pour I'ajout d’'un aménagement cyclable

. J

4 . 2 2 [ . 2
Un cheminement en terre non aménagé (ligne de désir) est

présent sur le coté de la route, pour accéder a un établissement

Piétons puis s’efface au niveau du virage.

o J

/Caractére trés routier du troncon, renforcé par I'aspect rectiligne\

de la voie encourage les voitures a prendre de la vitesse. Le

Apaisement | ;06 situé sur la photo ci-contre, et épinglé comme point noir
de la voie par les usagers, représente un réel danger de covisibilité pour les
cyclistes et les voitures. p.
, 4 N\
Aménagements , , .
; . Aucun aménagement supplémentaire.
supplémentaires)| )

2m 1m
Banquette = Voie de circulation = Voie de circulation = Banquette

e S Cerema 0

Frasernisé CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




AXE BRIIS-SOUS-FORGES / GOMETZ-LA-VILLE

/ \( : T T
Largeur de 'axe débouche sur un giratoire de taille importante (39 m de
diameétre). )

voie

4 . . L,
Cette section n’est pas accessible aux piétons, notamment aux
scolaires (college La Trinité situé a proximité) qui doivent

Piétons e N ) ! »
L accéder a l'arrét bus dépourvu de cheminement piéton )
(La route départementale D131 croise la route départementale
Apaisement D24 au niveau du giratoire, impliquant un trafic important de
de la voie voitures. Lintersection a été identifiée comme point noir par les
cyclistes.
& J
2

p
Aménagements|| Un arrét bus, desservant des lignes scolaires, est présent mais

supplémentaire; non accessible pour les piétons.
|\ J

Arrét bus situé a proximité du giratoire

e ~ T
mee Si€ Cerema .
e CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

Fraseraisé
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( . .« . )
Largeur de 'axe se poursuit sur une largeur de 5,50 m de voirie et des bandes
voie | enherbées de part et d’autres.

Zoom n°4 et 6

J
~

Piétons Cette section n’est pas accessible aux piétons

rL’aspect rectiligne de la voie encourage les conducteurs é\
Apaisement || prendre de la vitesse des lors que le trafic est faible (en dehors

de la voie des heures de pointes). Une étude plus précise sur les vitesses
\pratiquées permettrait de le confirmer. )
Aménagements [ ] ] i )
Aucun aménagement supplémentaire.

ijplémentairy

a5 Cerema

Fraerwisé CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN
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Zoom n°5

Largeur de Les voies de circulation générale font environ 5,20 m de largeur
voie - S
» Laxe est dépourvu tout le long, de trottoirs d’une largeur
Pietons suffisante.
o J
( 7’ z 7 4 . 7 7 7 . 7 . \
] LUentrée d’agglomération n’est pas aménagée afin de réduire les
Apaisement . . . .
) vitesses des automobilistes, ce qui peut constituer une
o ' 2l dangerosité pour les usagers des modes actifs
Arrivée a 'hameau de Frileuse . : J
Amenagements|| jn grrét bus, desservant des lignes scolaires, est présent mais

\supplémentaires | 1, 5ccessible pour les piétons.

EN N
mer S Cerema .

Fgaisé
Iraserssé CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN
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Zoom n°6

Largeur de Les voies de circulation générale font environ 5 m de largeur
voie y 3
» Encombrement du stationnement empéchant les piétons de
Pietons bénéficier d’'une surface large pour circuler.
o J
( 7 z 7 4 H 7 7 7 . 7 . \
] I'entrée d’agglomération n’est pas aménagée afin de réduire les
Apaisement . - . .
- vitesses des automobilistes, ce qui peut constituer une
de la voie o .
\dangerosrte pour les usagers des modes actifs.

J

Laspect rectiligne de la voie n’encourage pas les véhicules a
Aménagements || ralentir.
supplémentaires

De plus, I'entrée d’agglomération n’est pas aménagée de sorte
o \_ / \_a casser les vitesses des véhicules.

R :‘% Cerema

Libertt
Egaliré
Frasernisé CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN
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GOMETZ-LA-VILLE

Piste cyclable bidirectionnelle |
unilatérale :

D131 Zoom 6
Zone de rencontre i
v

FRILEUSE

Zoom 5
Piste cyclable A
_unidirectionnelle !
| — . , 1
bilatérale D131 .

+ flot intra-annulaire Zoom1a4

Zone de rencontre \Z

BRIIS-SOUS-FORGES

e S Cerema .
it ¢

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE




AXE BRIIS-SOUS-FORGES / GOMETZ-LA-VILLE

Légende Les unités fonciéres sont des iétés, sauf mention contraire

Domanialité : Itinéraire 3
Communauté de Communes du Pays de Limours

: Cerema fle-de-Fr.

Sources de données
-Fichiers Fonciers 2023
BDOtho V3 IGN

Imagerie aérienne

Hypothése de tracé des itinéraires cyclables limites de l'unité fonciere

ayant un enjeu de maitrise fonciére
T/ winéraire cyclable
parcelles d'intérét
[ paccelle concernée par une hypathitse
! demorise de piste cyclable

enite non-offichée dans I'stlas
Limites administratives

Smites do la CCPL

Domanialité

patrimoine de la commune ou de la CCPL
cor

EJ Commune

B etor et coliectwiés torritoriales
_ Prefussionnel du fercier et immobilier
] foncier ole ou forestier

Propriétaire et explotant ou résea.

Etablssement de santé et siructure soclale
| Erablssement ce tourisme et scructure de loisir sportive ou culturelle
Persoone morsle sutre
I Personne physique

Domanialité

s
PUBLIQUE
FRANCAISE Cerema
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* Les colts sont détaillés dans la fiche n°3 « le calcul des co(its »

Zoom Type d’'aménagement
concerné cyclable

)

Zoom 1

Zoom 2

EX
REPUBLIQUE
FRANCAISE
Libersé

Faluté

Frasersist

/Zone de rencontre \

La route départementale
fragmente de part et
d’autres le bourg et ne
laisse aucune place aux
modes actifs. La zone de
rencontre permet
d’améliorer la perméabilité
piétonne et cyclable ainsi
que d’apaiser les vitesses
afin que les piétons et les
cyclistes puissent circuler de
maniere  sécurisée  sur

Aménagements supplémentaires

Réduction des voies de circulation de 3,5
ma3m

La réduction de la voie n’impacte pas sur la
circulation des bus et permet a la fois d’apaiser la
circulation générale mais également de récupérer
de I'espace piétonnier.

Création d’une zone 30

Mise en place d’une zone 30 pour une transition
progressive et sécurisée vers la zone de rencontre.
(voir « les zones de circulation apaisée » p.15)

I’'espace public. j

Piste cyclable
unidirectionnelle
bilatérale de minimum
2 m de largeur (hors
bordure)

—

Y

Création d’un cheminement pédestre dans
le bois

Afin de conforter les flux piétons traversant le bois
pour rejoindre I'établissement, et visibles grace a
I'existence d’une ligne de désir, il est recommandé
d’aménager un cheminement pédestre éloigné de la
circulation générale. Le revétement peut étre réalisé
en stabilisé afin de conserver une qualité de

. J

roulement minimal sans imperméabiliser le sol.

N

Co(t de 'aménagement*

€a €€

Le colt dépend des ambitions de la collectivité.
A moindre co(t, il est possible de faire des
aménagements ponctuels simples visant a :

0 ralentir la vitesse des véhicules (écluses,
chicanes)

0 Créer des aménités visant a créer de la vie
locale

NG

\

<

pour le

Le colt prend en compte :

0 Les terrassements a effectuer
cheminement et la piste cyclable

0 La création de noues afin de récupérer les
eaux pluviales des aménagements

0 La fourniture et la pose des bordures et
bordurettes

0 La fourniture et la pose du revétement

%

(stabilisé pour le cheminement et enrobé
pour la piste cyclable)
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* Les colts sont détaillés dans la fiche n°3 « le calcul des co(its »

Zoom Type d’'aménagement
concerné cyclable

)

4 N

Piste cyclable
unidirectionnelle
bilatérale de

minimum 2 m de
largeur (hors bordure)

Aménagements supplémentaires

Mise en ligne et déplacement du quai bus
10 m avant le giratoire et création d’un
cheminement piéton de 1m40 minimum

La réglementation en vigueur impose la mise aux
normes des arréts bus, du cheminement jusqu’au
quai bus, ainsi que 'emplacement de ce dernier par
rapport au giratoire

Co(t de 'aménagement*

€€€

Le colit comprend :

0 Lacquisition fonciére

Zoom 3 ) bl 0 Le redimensionnement du giratoire
a piste cyclable est . . démolition, terrassement, fourniture et
séparée de la chaussée par Res,serrement . du . glratom.e et $ni5e en ceuvre des matériaux)
une bande technique aménagement d’ilots intra-annulaires [ L’aménagement d’une piste cyclable
d’une largeur minimale de 0 Ladestruction et la création d’un nouveau
1 m (voir « aménagements Conformément aux recommandations du Cerema, quai bus ainsi que le cheminement piéton
cyclables » p.7) il est préconisé de séparer le flux de la circulation
générale du flux cyclistes afin de garantir leur
sécurité (voir « aménagements cyclables p.7)
AN /
f h [Piste cyclable €€
unidirectionnelle
Zoom 4 bilatérale de minimum Le codt prend en compte :
2 m de largeur (hors 0 Ilacréation d’une piste cyclable
bordure) 0 Lacquisition du foncier
N AN
mer % Cerem
2 W Lerema

rasersicé

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN
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* Les colts sont détaillés dans la fiche n°3 « le calcul des co(its »

Zoom
concerné

)

Zoom 5

Zoom 6

Qaisée p.15)

N =n

REPUBLIQUE
FRANCAISE

Libertt
Egaliré
Frasersité

Type d’'aménagement

cyclable

ﬂréation de zone dn

rencontre

Mise en place d’'une zone
de rencontre (voir
« aménagements
cyclables » p.7 et « les
zones de circulation

Piste cyclable
bidirectionnelle
unilatérale de

minimum 4 m de
largeur (hors bordure)

Coté champs, afin de
conserver le trottoir
présent de l'autre c6té, il
est recommandé
d’aménager une piste
cyclable bidirectionnelle.

eremad

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

-~

N\
=

Aménagements supplémentaires

Création d’une zone 30

Mise en place d’une zone 30 pour une transition
progressive et sécurisée ralentissement progressif
des  véhicules avant larrivée a I'entrée
d’agglomération (voir « les zones de circulation
apaisée » p.15)

Création d’une zone 30

Le stationnement sur trottoir n’est pas autorisé et
empéche I'accessibilité piétonne alors que la
réglementation prévoit I'obligation de mettre aux
normes les cheminements piétons.

La mise en place d'une zone 30 permet de
réaménager le stationnement en chicane afin de
conserver une offre minimale de stationnement tout
en apaisant les vitesse des véhicules. (voir « les
zones de circulation apaisée » p.15)

~

J

Co(t de 'aménagement*
Cé €€ \

Le co(t dépend des ambitions de la collectivité.

A moindre co(t, il est possible de faire des

aménagements ponctuels simples visant a :

0 ralentir la vitesse des véhicules (écluses,
chicanes)

0 Créer des aménités visant a créer de la vie

\ locale J

€€€

Le colt prend en compte :

0 Vlacquisition du foncier nécessaire a
'aménagement de la piste cyclable

0 Une concertation et action de
sensibilisation  éventuelles avec les
habitants suite a la suppression de
quelques places de stationnement

0 L’aménagement d’une piste cyclable

0 L’aménagement en chicane de places de

stationnement sur voirie




FOCUS 4 : GOMETZ-JANVRY

* n°1A: Les Molieres- Limours (bras Véloscénie)

* n° 1B : Gometz-Limours (Véloscénie)

* n°2:Les Molieres- Gometz (RD40)

* n°3:Gometz-Briis (RD131)

* n°4:Gometz-Janvry (RD40)

* n°5:Limours-Janvry (RD24)

* n°6: Fontenay (Bel Air)- Courson (via Domaine de Soucy) (RD3)

e n°7+8:Forges (via Chardonnay)- Angervilliers (route locale + RD83)
 n°9:Angervilliers- Vaugrigneuse (route locale)

* n°10: Limours-Briis (RD97)
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Itinéraires existants ou projetés identifiés comme axes prioritaires PBles générateurs de flux

L. L " Htinéraire cyclable déja crée
Axes stratégiques cyclables du territoire ™= Prort¢ ! potentellement & réaménager Rocts enéunce ¢ doulpements scolakes
w—Priorité n°2 Axe stratégique de liaison cyclable ® Structures d'activité économique et commerciale
supplémentaire ~~
; ; T Prenén ( 0 1 2km
Commu:aute de Communes du Pays de Limours _ _ .. o e non ientiié comme prortaire \ ) pole commercial
, ; = by Le Guichet Lozére Véloscénle/bras de la véloscénie e
Samt'Remyf é?- evreuse‘ e e Courcelle-sur-Yvette VerslaCAde Paris-Saclay & @ Points de vigilance * Equipements sportifs et de loisir
Vi e AR @ Gif-sur-Yvette ® o / ¥ @ Franchissement de l'autoroute @ Gare
o 2 = rsay-Ville oy Réalisation : Cerema fle-de-France (mars 2024,
Vers la Vallée de WL e = il O Correfourfraverade dangereux pour les cyoletes it projet de gare routiére  Sources de données : \ J
Chevreuse La Hacquiniere ~~ Bures-sur-Yvette A Troorouter inorent > 6000 o - Retour des collectivités sur les itinéraires
3 acquiniere [ é Obstacle physique (elief, inondation, talus..) - Retour du COPIL diag du 7 février
- BD Topo

p | Sortie ou entrée ditinéraire illisible/dangereuse
le plateau de
ay ¢/

Clog dElie

[N o

Vers la Boucle
Dourdannaise

Vers Arpajon
Vers Vallée de

ers Bruy&Yes-Le-Chatel égly.
Yreuillet

Breuillet-Village

103

Vers Coeur d'Essonne Agglomération

Vers RER Dourdan
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Description

Axe non aménagé, situé sur la rue du Grand Cédre et sur une route départementale, la RD 40. Des poles générateurs de flux, desservis
pas des lignes de bus non régulieres, sont présents a Gometz-la-Ville et Janvry.

Obstacles rencontrés

- Peu de points noirs identifiés. La plupart sont localisés au niveau des centre-bourgs. Cette faible quantité de points noirs peut étre dii
au fait que l'itinéraire est plus sécurisé pour les cyclistes mais, en I'absence d’infrastructure cyclable, il est probable que cela s’explique
par le fait que l'itinéraire est moins emprunté.

- En 5 ans, aucun accident n’a été relevé sur I'axe, hormis au centre de Janvry.

- Aucun obstacle ou point de vigilance n’a également été remonté.

.

, >

REPUBLIQUE & ?
o » Cerema Points noirs identifiés par les usagers =

Fraservisé CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN
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Zoom n°1

p
[ Largeurde ) L'axe commence au niveau d’un giratoire de taille
voie _ moyenne de 24 m de diametre )
4 N\
» Cheminement piéton présent autour du giratoire
Pietons mais les trottoirs sont trés étroits et aucune traversée
piétonne est aménagée.
- J
Ve : : T P )\
Un giratoire en milieu urbain n‘apporte aucune plus
Apaisement value, renforce le caractére routier de I'espace public
de la voie et occupe une place importante pour la circulation
\_ générale, au détriment des autres modes )
4 )
Aménagements Place située devant le chateau de Janvry, et valorisée
Vi oy . 7 Py 7
supplémentaires | Par I l-,ItI|IS<’-thIOI’1.de payesl comm.e.reveterr.\ent Qt d’une
fontaine historique située au milieu du giratoire.
\ / \ J

Giratoire

105

wer % Cerema

Fgaisé
Iraserssé CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

Fontaine sur le giratoire
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Zoom n°2

4 N\
[ Largeur de \ Largeur de voie de 5, 20 m comprenant une voie dans
voie | chaque sens de circulation. )
4 )
» Cheminement piéton présent ponctuellement, d’'une
Pietons faible largeur, incitant les piétons & circuler sur la
voirie.
o J
4 )
Apaisement La rue conserve une dominance routiére, n’incitant
de la voie pas les conducteurs a ralentir.
o J
4 N\
Aménagements ) y .
supplémentaires Aucun aménagement supplémentaire.
\ VAN J

[ N o
meer 5% Cerema

Frasernisé CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN
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Zoom n°3

( i i )
é Largeur de ) Largeur de voie de 5, 62 m comprenant une voie dans
voie | chaque sens de circulation. )
( )
Pietons Aucun aménagement piéton
| J
. ( o 7z oz 5 o R )
Apaisement La linéarité des voies encourage les voitures a prendre
delavoie |(  delavitesse. )
Aménagements . . . .
8 [ Une haie bocagere est plantée tout le long de la voie. ]

supplémentaires/

Arbre

3m 28m 28m 2m
Banquette

w5 Cerema

Prerviet CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN
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Zoom n°4

( 2\
4 Largeur de ) Largeur de voie de 5, 40 m comprenant une voie dans
voie | chaque sens de circulation. )
4 3\
Piétons Aucun aménagement piéton
- ( . 7 . 7 . . \ )
Apaisement La linéarité des voies encourage les voitures a prendre
delavoie || delavitesse. )
4 )\
Aménagements || Arréts bus situé a proximité immeédiate du giratoire, non
upplémentaireg/ | Mis au normes et situé a proximité du hameau
Y AN )
Diagnostic
\ ( . . h
Largeur de Largeur de voie de 5, 40 m comprenant une voie dans
voie _ chaque sens de circulation. )
4 3\
Pietons Aucun aménagement piéton
Apaisement |[ o . . . h
: La linéarité des voies encourage les voitures a prendre
de la voie . , . . .
de la vitesse, malgré que la section se situe en entrée
d’agglomération.
\ D4
>
Amenagements || Aucun aménagement supplémentaire.
o 'supplémentairey |

\,
REPUBLIQUE -, ,’(
FRANCAISE ‘\
Libertt A

f‘r:l:r:ul CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN
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EURE, D\ | e GOMETZ-LA-VILLE || Zoom 5
7 1Zoom E aw Zone de rencontre 'E‘
RUE DE JANVRY E
Zoom4
Piste cyclable LA BROSSE |
bidirectionnelle i
unilatérale :
RUE DE JANVRY v
/N
Zone de ! ‘
rencontre et Zoom Il a3
voie verte !
JANVRY !
%

\ Zone de
.......................... rencontre

109
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Légende Les unités fonciéres sont des jon contraire
v i EN v
Dom ania“té : |ti néraire .4 Hypothése de tracé dcs.ltméraifes cyclables limites de l'unité fonciére REPUBLIQUE
ayant un enjeu de maltrise fonciére I st o coviectvini tosiorsi FRANCA?SE Cerema
Communauté de Communes du Pays de Limours == winéraire cychable ] Professionnel d foncir ot immobitier e Cumat & TERBTCRRes DX DINAN
parcelles d'intérét B ooitéinice st ool oct o s s
[:] parcelle concernde par une hypothise =
d'emprise de piste cyclable ceqg foy
:Cerema lle-de-Fr o] entit no-affichée dars l'atlas | Etablssement de santé et structure sotisle
Sources de doanédes :
ichiers Fandiers 2023 Limites administratives 1] Personne morale autre
-BDOTh V3 IGN smites dela CCPL I Perscnne physigue
Domanialité
patrimoine de la commune ou de la CCPL
r . Commune

Imagerie aérienne Domanialité
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* Les colts sont détaillés dans la fiche n°3 « le calcul des co(its »

Zoom
Type d'aménagement cyclable Aménagements supplémentaires Cot de 'amenagement®
ﬁansformatlon du giratoire en place c\ / \
carrefourenT

Zoom 1

EX
REPUBLIQUE
FRANCAISE
Liberet.

galité

rasersicé

~

Zone de rencontre

L'entrée a la zone de
rencontre peut étre
marquée par un
traitement du sol en
pavage afin de
rappeler le caractere
historique du lieu.

Récupération de I'espace de circulation générale afin
d’aménager des espaces piétonniers ou végétaux.

Création d’une zone 30

Mise en place d'une zone 30 pour une transition
progressive et sécurisée ralentissement progressif des

. /

Si& Cerema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

« les zones de circulation apaisée » p.15)

€€-€€€

Le colt comprend :

0 Nouveau profilage de la voie (traitement
avec un nouveau revétement..)

0 L’aménagement des zones de circulation
apaisée (traitement du sol, nouvelle
configuration de I'espace public)

thcules avant l'arrivée a I'entrée d’agglomération (vy \ J

R

Espace récupérable grace a un
reprofilage de la voie

111
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* Les coUts sont détaillés dans la fiche n°3 « le calcul des co(ts »

Zoom Aménagements Cout de I -
concerné Type d'aménagement cyclable supplémentaires ollft e Rl e
/ \/Creatlon d’une zone 30\

Zone de rencontre Mise en place d’une zone 30 €.€€
pour une transition
Zoom 2 Zoom 2 : Un traitement du revétement ainsi qu’un progressive et sécurisée Le coit comprend -
&5 frontage peut étre proposé afin de marquer ralentissement progressif . Traitemeﬂt U r‘evétement
davantage la présence des piétons et des cyclistes. des véhicules avant I'arrivée ) i
Zoom 5 : des écluses pourront étre mises en place a l'entrée d’agglomération 0 Amena.gements' ponctuels type.ecluse
afin de casser la vitesse des véhicules. (voir « les zones de U Plantations en lien avec les habitants
circulation apaisée » p.15).

AN AN AN /

A
5% Cerema

Fraseraisé CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN
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* Les colts sont détaillés dans la fiche n°3 « le calcul des co(its »

Zoom

. ’ 3 o *
concerné Type d’aménagement cyclable Colt de 'aménagement

Zoom 3

<i>

Zone de rencontre
potentielle

Voie verte potentielle

mew JELere

CLIMAT & TERRITOIRES D|

ﬁone de rencontre \

Mise en place d’'une zone de rencontre rue du Marchais et d’un jalonnement clair
indiquant l'itinéraire de contournement (voie verte) de la route départementale aux
cyclistes.

Voie verte

Aménagement d’une voie verte sur I'allée du chateau, permettant de contourner la route
départementale et d’éviter I'imperméabilisation du bocage présent.

-~

€

Le co(t comprend :
0 Mise en place d’un jalonnement spécifique
0 Aménagement d’une traversée

~

/

verte

Traversée
cyclable

Itinéraire de voie

== Piste cyclable
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AXE JANVRY / GOMETZ-LA-VILLE

* Les coUts sont détaillés dans la fiche n°3 « le calcul des co(ts »

Zoom
Type d'aménagement cyclable Aménagements supplémentaires Co(t de 'aménagement*
)
ﬂiste cyclable bidirectionnelle\ / \ / \

unilatérale de minimum 4 m de
largeur (hors bordure)

La piste sera située dans les champs, une €€€
largeur de 1 m supplémentaire permettra de

Zoom 4 créer une séparation franche entre la piste Le colGt prend en compte
cyclable et la chaussée et pourra étre sous "'acquisition du foncier ainsi
forme de noue afin de récupérer les eaux que la création d’une piste

pluviales supplémentaires dues a
I'imperméabilisation des sols.

N\ AN AN /

A
5% Cerema
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FOCUS 5 : LIMOURS - JANVRY

* n°1A: Les Molieres- Limours (bras Véloscénie)

* n° 1B : Gometz-Limours (Véloscénie)

* n°2:Les Molieres- Gometz (RD40)

* n°3:Gometz-Briis (RD131)

* n°4:Gometz-Janvry (RD40)

e n°5: Limours-Janvry (RD24)

* n°6: Fontenay (Bel Air)- Courson (via Domaine de Soucy) (RD3)

e n°7+8:Forges (via Chardonnay)- Angervilliers (route locale + RD83)
 n°9:Angervilliers- Vaugrigneuse (route locale)

* n°10: Limours-Briis (RD97)




AXE LIMOURS / JANVRY

Axes stratégiques cyclables du territoire

Communauté de Communes du Pays de Limours

= Le Guichet _  Lozére
Vers la CA de Paris - Saclay .‘ o

& orsay-Ville
g o

. Saint-Rémy-lés-Chevreuse
- e

Vers la Vallée de
Chevreuse

'

VersBonnelles oo

Vers la Boucle
Dourdannaise

- " Vers Arpsjon
Vers Vallée de

.
'Orge 2

> ; fers BruyaYes-Le-Chitel Egly A
ey / \ 2 G et
2 A 74
Y 4 5,
Breuillet-Village
) @ =
Vers Coeur dEssonne Agglamération
EX

w S Cerema

i CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




AXE LIMOURS / JANVRY

Description

Axe non aménagé, situé sur une route départementale, la RD 24 et la rue des Canaux. Des poles générateurs de flux, desservis pas des
lignes de bus, sont présents tout le long de I'axe. Il y a notamment des flux domicile-travail réguliers d(i a la présence de I'entreprise

Thalés, et assurés par une navette, situé a mi-chemin sur I'axe. Un grand p6le commercial et administratif est situé a Limours ainsi qu’un
parc animalier a Janvry.

Obstacles rencontrés

- Des points noirs identifiés par les usagers sont situés aux niveau des intersections ainsi qu’au niveau des bourgs
- En 5 ans, quelques accidents graves non mortels (n’impliquant aucun vélo) depuis 2018, situés dans les centre-bourgs

- Des lignes de bus non régulieres sont présentes tout le long de I'axe, sur la route départementale.

. Intersection
= : : Collége La Trinité / .
) I" > .Thales 2 Parc‘gnimalier de Janvry ’ .

® 7 Lycée d Intersection

il Va

Pbles générateurs de flux de 'Axe

Points noirs identifiés par les usagers

FANGASE \g Ce rema 117
o
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AXE LIMOURS / JANVRY

Zoom n°1

\f N\
4 'axe commence au niveau d’un giratoire de taille importante de 40 m
Largeur de L
X de diametre
voie \ J
.. Absence de cheminement piéton
Piétons L J
ﬁrésence d’'une bande cyclable effacée au niveau du giratoire. Ceh
aménagement n’est pas suffisant et méme dangereux pour les cyclistes
car les risques de collision avec les véhicules sortant sont dupliqués en
Cyclistes imposant aux cyclistes de circuler en périphérie du giratoire, sans que
Giratoire ’ I'aménagement ne soit visible par les automobilistes.
De plus, 'aménagement cyclable est inexistant a la sortie et a I'entrée
\du giratoire. /
. . . . . , , , . )
. Le giratoire est surdimensionné et n‘encourage pas l'apaisement des
Apalsemtent vitesses.
de la voie
\ Y
Aménagements , , . )
, . Aucun aménagement supplémentaire.
upplémentaire )

ER A
weer S Cerema
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AXE LIMOURS / JANVRY

Zoom n°2
Diagnostic
4 Largeur de [ Largeur de voie de 6,30 m comprenant une voie dans |
voie _ chaque sens de circulation. ]
/

Aucun aménagement piéton. Il semble cependant y
avoir des déplacements réguliers. Un centre
Piétons commercial est en effet situé le long de la rue. Une
surlargeur de environ 2m enherbée laisse une
\_ opportunité de cheminement piéton. )

Linéarité des voies encourageant a la prise de vitesse. ]

Apaisement [
de la voie
Aménagements [

\supplémentaires
315m 315m 2m

Voie de circulation | Voie de circulation | Banguette

Aucun aménagement supplémentaire. ]

5

5;=auqus - ‘?
rancate PR Cerema 119
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AXE LIMOURS / JANVRY

Zoom n°3
Diagnostic
' ‘( . . . . \
'axe commence au niveau d’un giratoire de taille moyenne de 27 m de
Largeur de diame
. iametre
voie - J

Piétons Absence de cheminement piéton

\. J

s N

Cyclistes Aucun ameénagement cyclable.
\_ J
. . . . 7 7 7 H \
Apaisement Lg giratoire est surdimensionné et n’encourage pas l'apaisement des
de la voie vitesses.
Giratoire )
Aménagements

Aucun aménagement supplémentaire.

— N/
| J

Qpplémentairg

ww S Cerema
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AXE LIMOURS / JANVRY

Zoom n°4

( Largeur de \ ( Largeur de voie de 6,30 m comprenant une voie dans A
voie L chaque sens de circulation. )
( Aucun aménagement piéton. Il semble cependant y\
avoir des déplacements réguliers. Une ligne de désir
Piétons est effectivement présente le long de la voie, mais la
proximité a la chaussée ne permet pas une
\ circulation piétonne sécurisée. j
Apaisement [ La sinuosité de la voie impose aux véhicules de}
de la voie ralentir.
Aménagements

\supplémentaires

s Chemin de randonnée

Un itinéraire de randonnée est parallele a la voie

Entrée au chemin de randonnée
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AXE LIMOURS / JANVRY

Zoom n°5

4 Largeur de N Largeur de voie de 6,20 m comprenant une voie dans
voie _ chaque sens de circulation.

J

/~ Trottoir le long de la voie, débutant au niveau de \
Piétons I'entrée charretiere de Thalés et se poursuivant
jusgu’au centre bourg Roussigny. La largeur n’est pas
aux normes, et la circulation des piétons est
dangereuse car la voie n‘'encourage pas les voitures a
ralentir et les piétons sont trop proches de la

\ chaussée. /

f Aucun aménagement n’est réalisé afin d’apaiser Ies\
Entrée a l'entreprise Thales Apaisement vitesses au niveau de l'entrée de Thales, situé 2
de la voie L proximité également de I'entrée d’agglomération
, 4 N\
Amen’ageme.nts Entrée charretiere a Thales.
@pplementalrgs N )

Entrée d’agglomération

Centre-bourg Carrefour surdimensionné

EX -.%
w5 Cerema
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AXE LIMOURS / JANVRY

Zoom n°6

4 Largeur de Largeur de voie de 5,27 m comprenant une voie dans
voie chaque sens de circulation.
Piétons [ Aucun aménagement piéton

Apaisement [ La linéarité des voies encourage les voitures a prendre

de la voie de la vitesse.

Aménagements

\supplémentaires

—_J _ J_JN___J

[ Aucun aménagement supplémentaire

Zoom n°7

Largel‘.lr de [ Giratoire de taille importante (40 m)
voie

Piétons [ Aucun aménagement piéton

/—4_/

Apaisement 4

. Giratoire surdimensionné et sans aménagement pour
de la voie

les modes actifs, au croisement de deux routes
départementales, n‘encourageant pas a réduire la
vitesse automobile.
4 ~ . 7N\ . . ya 7 . . . 3\
Aménagements|| Arrét bus situé a proximité immédiate du giratoire, non
~supplémentaire; _mis au normes et situé trop proche du giratoire

|

ER A"‘v
e 5% Cerema

o
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AXE LIMOURS / JANVRY

Zoom n°8 & 10

weer S Cerema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

Fraseraisé

4 Largeur de ) Largeur de voie de 5, 30 m comprenant une voie dans
voie chaque sens de circulation.
Piétons [ Aucun aménagement piéton
Apaisement La linéarité des voies encourage les voitures a prendre
de la voie de la vitesse.
Aménagements

\supplémentaires

N

.

J —

\

—

[ Aucun aménagement supplémentaire

4 Largeur de ) Largeur de voie de environ 5, 80 m comprenant une
voie voie dans chaque sens de circulation.
Piétons [ Aucun aménagement piéton ]
Un ralentisseur est situé 100 m apres le panneau
Apaisement d’agglomération. La sinuosité de la voie permet de
de la voie ralentir les véhicules.
o J
( . 7 A . 7 \ . A \
Amé Deux points d’arréts bus sont situés a proximité du
meln’agemepts ralentisseur, mais non mis aux normes. Aucun
supp ementa|r3 L cheminement piéton ne permet d’y accéder. )
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AXE LIMOURS / JANVRY

Zoom n°11

4 N/
Quelques metres avant I'entrée d’agglomération
Largeur de (Janvry), un terre-plein sépare les deux voies,
voie réduisant leur largeur et participant a la réduction de
vitesse des véhicules.

\Ya

Piétons Sans encombrement, il fait environ la largeur
minimale de respect des normes d’accessibilité.

~N

Apaisement La présence daménagement piéton et d'un terre-
de la voie plein participe a apaiser les vitesses et apporte des
 €léments de vie locale.

Aménagements

@upplémentaire;[ Aucun aménagement supplémentaire

Un trottoir, de part et d’autres des voies, est présent}

e S Cerema
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AXE LIMOURS / JANVRY

|| LIMOURS |= D24 = ROUSSIGNY — D24 — CHANTECOQ _ pog =|| JANVRY

&—----=- Zoomlaé4------- > <--Zoom5--> <-Zoom6a8--> <--Zoom9 --><----- Zoom10et11 ---->

Transformation carrefour Zone de rencontre

_ R Zone de rencontre
Piste cyclable [lots intra-annulaires
b|d|rect|onnelle unilatérale

Zoora

- Zoom‘é By \ Zo;)m 10
-a Zoom 3 -

. Y

G wt r
‘ZObmz,,,.zom Joom
&H 9 -
NSl B

‘_YZocAml "k . 2 oan ©
| Zoom 74 p =
\V"
Piste cyclable
EX

E{‘im‘cl‘!‘%%i N)o‘\g Cerema bidirectionnelle

Lt . 4
[ CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN unllaterale

Tlots intra-annulaires




AXE LIMOURS / JANVRY

Domanialité : Itinéraire- 5
Communauté de Communes du Pays de Limours

: Cerema lle-de-F

Sources de données :
-Fichiers FonGers 2023
~BDOtho V3 IGN

Imagerie aérienne

Légende Les unités fonciéres sont des iétés, sauf

Hypothése de tracé des itinéraires cyclables limites de l'unité Fonciére

ayant un enjeu de maitrise fonciére
/= winéraire cyclable
parcelles d'intérét

[ parcelle concernde par une hypothise
d'emprise de piste cyclable

enuté non-affichée dars 'stlas
Limites administratives

mmites de la CCP
Domanialité

patrimoine de la commune ou de la CCPL
oL

'_-J Commune

B eta ot cotiectivizés termritorales
~ Prefessionnal du feecir ot immebilier

contraire
B e
PUBLIQUE
FRANCAISE Cerema

| Propriétaire et explotant du Fonder natured agricole ou forestier

Propriétaire et exploant ou réses

tion Foncs

Etablssement ce santé et structure soclale

=1 Ce tourisme del

i’ 3 ! Personne morale sutre
[ Personne physigue

Domanialité

ir sportive ou culturede
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AXE LIMOURS / JANVRY

* Les colts sont détaillés dans la fiche n°3 « le calcul des colts »
Zoom A e
Type d’'aménagement cyclable Aménagements supplémentaires Colt de 'aménagement™
e <) )
Resserrement du giratoire et / \

aménagement d’ilots intra- €E€E
annulaires
Le colt comprend :
Zoom 1 Conformément aux préconisations du 0 L’acquisition du foncier
Cerema, il est préconisé de séparer le 0 Le redimensionnement du giratoire
flux de la circulation générale du flux (démolition, terrassement, fourniture et
cyclistes afin de garantir leur sécurité mise en ceuvre des matériaux)

(voir « aménagements cyclables p.7) L’aménagement d’une piste cyclable

4 ) , . ) .
K \ ﬁeatlon d’un chemmemeh
piéton

Piste cyclable bidirectionnelle

N Y
~ N

L . Afin de conforter les flux piétons €€€
Zoom 2 Iunllaterahle dE mcllnlmum 4 m de longeant la zone d’activité, il est
argeur (nors poraure 4 i N 5 .
g. ( ) } recommand'e de c?nforter, par la mise Le colt prend en compte l'acquisition du
La piste cyclable est séparée de la en ceuvre d’un revétement (asphalte) et

foncier, la création d’une piste et I'entretien du

chaussée par la cloture coté pré. élargi i & o
p p d’élargir le trottoir déja présent, en trottoir existant.

récupérant dans un premier temps 30
cm sur la chaussée (réduisant ainsi les

\ ) \ J Qes a 3 mde largeur) J \ J

EX \
w5 Cerema o

ff—du’::m CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




AXE LIMOURS / JANVRY

Zoom

concerné

Type

d’aménagement

cyclable

* Les colts sont détaillés dans la fiche n°3 « le calcul des co(its »

Aménagements supplémentaires

Transformation du giratoire en en carrefour simple ou
redimensionnement du carrefour et création d’un aménagement
cyclable/piéton

Si la zone est réaménagée de sorte d’étre apaisée, le giratoire n’a plus lieu d’étre. Un

Colt de
I'aménagement*

~

€€€

Le colt comprend :

) ) o 0 Transformation du
7 3 traitement en revétement ainsi qu’un passage en zone 30 ou zone de rencontre giratoire en
el permettra cet apaisement, a minima. carrefour
L'avantage d’apaiser le trongon est de marquer I'entrée dans la zone en créant un 1 Laménagement
carrefour en T, dimensionné au minimum et marqué par un revétement différent par d’un  cheminement
exemple. . i . . . . . piéton et cyclable,
Cependant, il est également possible de conserver le giratoire notamment si les enjeux incluant des
de sécurité routiére sont importants, et dans ce cas, le giratoire devra étre traversées
\ J redimensionné afin d’y intégrer un trottoir et un aménagement cyclable séparatif. /\ J
—
a \/ \/€€€ \
Piste  cyclable Création d’'un cheminement pédestre dans le bois Lo codt g
. i e co(t comprend :
bidirectionnelle
unilatérale de Aﬁn de coAnfor'Eer Ies. flux piétons traversant Ile .boi‘s pour rejoindre I’,établisslement, et 0 Lacquisition du
minimum 4 m vmblgs grace a’ | exnstelncg dlune Ilgne de' desnlr, ,|I est recor;nmande d amﬂenagelr un foncier
cheminement pédestre éloigné de la circulation générale. Le revétement peut étre réalisé 0L <ati d
de largeur (hors IR " . . L a création d’un
en stabilisé afin de conserver une qualité de roulement minimal sans imperméabiliser le cheminement
Zoom 4 bordure) sol. édestre
La piste cyclable est 0 E’aménagement de
séparée  de la Aménagement des entrées au sentier de randonnée traversées et des
chaussée ar la i .
frich par | entrées au sentig
riche vegetale Mise en place d’un jalonnement visible, complété par 'aménagement d’une traversée de randonnée
éﬁ%ﬁ%"z‘ presente. 2 visible et sécurisée (par des aménagements réducteur de vitesse et un traitement du 0 L’aménagement
s revétement spécifique) aux entrées et sorties du sentier. d’une piste cyclabl -
Fraernizé AIN
AN J \ JK J\




AXE LIMOURS / JANVRY

Zoom
concerné
)

Zoom>5
&9

Zoom 6,
8etl10

KZone de rencontre \

Afin de réduire la place de la voiture et de
permettre aux piétons et les cyclistes de
circuler de maniére sécurisée, il est préconisé
de remettre a méme niveau trottoir chaussée
et de créer des plateaux afin de ralentir la
vitesse des véhicules. Les intersections sont
redimensionnées afin d’inciter les véhicules a

EX
REPUBLIQUE
FRANCAISE

Libertt
Egaliré
Frasersité

Qlentir. J

ﬁiste cyclable bidirectionnelle
unilatérale de minimum 4 m de

largeur (hors bordure)

La piste sera située dans les champs, une
largeur de 1 m supplémentaire permettra de
créer une séparation franche entre la piste
cyclable et la chaussée et pourra étre sous
forme de noue afin de récupérer les eaux
pluviales supplémentaires dues a

* Les colts sont détaillés dans la fiche n°3 « le calcul des co(its »

Type d’'aménagement cyclable Aménagements supplémentaires Co(t de 'aménagement®

(Création d’une zone 30 \

Mise en place d’une zone 30 pour une transition
progressive et sécurisée ralentissement progressif
des véhicules avant larrivée a [I'entrée
d’agglomération (voir « les zones de circulation
apaisée » p.XXX). Un plateau peut étre aménagé au
niveau de Thalés afin de sécuriser les flux domicile-

Q’]perméabilisation des sols. J

Si& Cerema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

4 N

(e

Le co(t comprend :

Transformation
carrefours

chaussée
Création de plateaux

~

des

Mise a niveau trottoir et

%

0

0
\
€€€

que la création d’une piste

.

Le colt prend en compte
I'acquisition du foncier ainsi

<

J
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AXE LIMOURS / JANVRY

* Les coUts sont détaillés dans la fiche n°3 « le calcul des co(ts »

Zoom Type d’'aménagement Fatr i el *
concerné cvelable Aménagements supplémentaires out de famenagement

Resserrement du
giratoire et

aménagement d’flots

intra-annulaires Mise en ligne et déplacement du quai bus

10 m avant le giratoire et création d’un €€e
Conformément aux cheminement piéton de 1m40 minimum X
Zoom 7 recommandations du Le colt comprend :
; Aconicd 0 Lacquisition du foncier

Cerema, il est préconisé de La réglementation en vigueur impose la mise aux , q’ , .

séparer le flux de Ia N ! ) . 0 L’aménagement d’une piste cyclable
reulati inérale du f normes des arréts bus, du cheminement jusqu’au 0 La destruction et la création d’un nouveau
C'rcll_J ?tlon Eenzra eadu l:.x quai bus, ainsi que 'emplacement de ce dernier par quai bus ainsi que le cheminement piéton
cyclistes a’ n . ? garan .|r rapport au giratoire

leur sécurité (voir

« aménagements cyclables

p.7)

AN J

A
5% Cerema
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AXE LIMOURS / JANVRY

* Les coUts sont détaillés dans la fiche n°3 « le calcul des co(ts »

Zoom
concerné Type d’'aménagement cyclable Aménagements supplémentaires Colt de 'aménagement*
)

/ \ / \ ﬂ_€€ \
Création d’une zone 30 .
Zone de rencontre Le colit comprend :
. . . Mise en place d’une zone 30 pour une transition 4 4
Zoom La configuration plus urbaine du troncon ro ressi\?e et sécurisée raIentFi)ssement rogressif : Ame-nagemer.\ts réducteur
11 permet une transition vers une nouvelle Zesg ehicules  avant  larrivée 3 P I'Sntrée de vitesse afl.n de marquer
séquence, facilitant le passage de la rue en dagglomération (voir « | de circulati la zone 30 puis |§ zone 20
Jone de rencontre. ag.glomera ion (voir es zones de circulation 0 Apport d’aménités locales
apaisée » p.15). (traitement des frontages,
ajout de mobilier comme
\ J K des bancs..) /

\,
EUZZ‘&%A%"EE “)"-f{ Ce rema 132
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FOCUS 6 : FONTENAY - COURSON

* n°1A: Les Molieres- Limours (bras Véloscénie)

* n° 1B : Gometz-Limours (Véloscénie)

* n°2:Les Molieres- Gometz (RD40)

* n°3:Gometz-Briis (RD131)

* n°4:Gometz-Janvry (RD40)

* n°5:Limours-Janvry (RD24)

* n°6: Fontenay (Bel Air)- Courson (via Domaine de Soucy) (RD3)

e n°7+8:Forges (via Chardonnay)- Angervilliers (route locale + RD83)
 n°9:Angervilliers- Vaugrigneuse (route locale)

* n°10: Limours-Briis (RD97)




AXE FONTENAY-LES-BRIIS / COURSON-MONTELOUP

Axes stratégiques cyclables du territoire

Communauté de Communes du Pays de Limours

-
o - Le Guichet  Lozére
Rl Aoy e e ’“Courcelle-sur\-Yvette VerslaCAdeparis-Sacay O o
; s " Gif-sur-Yvette ‘& )
Vers la Vallée de i P ; .O’SBV V'_"_e-
La Hacquiniere sur-Yvette

Chevreuse

1
Ers le plateau de

Faclay e S

Vers Bonnelles

Vers la Boucle

Dourdannaise
_ Yers Arpajon
Vers Vallée de
'Orge
£ -
P ;m Bruyéfeg-Le-Chitel Ele.
S \; _ freuilet
iz [ J
g’ ° Breuillet-Village
i ;
Vers Cosur d'Essonne Agglomération
ER

#= & Cerema

m CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN
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AXE FONTENAY-LES-BRIIS / COURSON-MONTELOUP

Description

Axe non aménagé, situé sur une voie départementale et traverse un espace vert, dans le domaine de
Soucy.

Obstacles rencontrés

- Des points noirs identifiés par les usagers au niveau des intersections

- En 5 ans, un accident grave non mortel n’impliquant pas un cycliste a été répertorié

Une ligne de bus réguliére est présente sur une partie de I’Axe (la partie départementale)

Intersection n°1

Intersection n°2

Points noirs identifiés par les

Fonense ‘:‘ Ce rema usagers 135
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AXE FONTENAY-LES-BRIIS / COURSON-MONTELOUP

Zoom n°1

5

s N (G

['axe commence au niveau d’un carrefour, au croisement de deux
Largeur de départementales dont la D97 possédant trois voies de circulation. Le
et carrefour est surdimensionné car congu pour supporter un fort trafic
automobile.
: %
) . ) ( .7 7 7 . . \ . \
Carrefour, croisement de la D97 et de Piétons Les piétons ne bénéficient que de tres peu de place pour circuler, et
la D3 des traversées longues (environ 12 m).
(& J
>
A part un SAS vélo présent sur la route départementale D97, aucun
Cyclistes aménagement cyclable n’est présent.
.
Le carrefour est dimensionné pour la voiture, au croisement de deux
Apaisement départementales. Malgré une limitation de vitesse a 30 km/h, aucun
BlEvaha aménagement et dimensionnement de voirie permet le
ralentissement des voitures. )
Aménagements | ( . )
supplémentaires Aucun aménagement supplémentaire.

SAS vélo présent \ ) )

ER A\
weer S Cerema
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AXE FONTENAY-LES-BRIIS / COURSON-MONTELOUP

Zoom n°2

a N ( )

Largeur de voie de 4,70 m comprenant une voie de circulation dans

Largeur de
voie chaque sens.
. J
4 N\
Pidtons Les piétons ne bénéficient pas d’'un cheminement pour accéder a
I'arrét bus situé sur le trongon, malgré une ligne de désir apparente.
. J
4 \

B Apaisement ||Les voies sont étroites, incitant les véhicules a ralentir lors des
de la voie périodes de fort trafic.
.

J

Un arrét bus, dans chaque sens de circulation, est présent mais non
mis aux normes. D'ailleurs une ligne de désir est observée le long de la

Aménagements
route afin de rejoindre le point d’arrét.

supplémentaires
De plus, un maillage d’arbres est présent sur chaque rive de la voie.

- AN J

mer S Cerema

ot
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AXE FONTENAY-LES-BRIIS / COURSON-MONTELOUP

Zoom n°3

s Y )

Trongon constitué d’une intersection surdimensionnée et sur une voie

Largeur de ) o
e départementale d’environ 5,80 m de large.

. J
(. , -, . N\
Au niveau du carrefour, les aménagements piétons (traversée et

Piétons trottoir) ne sont présents que sur un coté de la voie. Laccessibilité
piétonne est inexistante sur ce trongon.
- J

. 4 . . , ,
Apaisement |[Le carrefour est surdimensionné et absent d’aménagements en faveur
de la voie de modes actifs. Il conserve de ce fait un caractére routier.

En revanche, la promenade offre, dans le domaine de Soucy, un cadre

i TN

Promenade dans le domaine de Soucy apaisé pour les modes actifs.
. N D
e . . . . 7 )
Amen'agemepts Le domaine de Soucy est un domaine ouvert au public mais fermé le
supplémentaires)| ;.
\ \. ) /

Carrefour, devant le domaine de Soucy

ER )
mer S Cerema .
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AXE FONTENAY-LES-BRIIS / COURSON-MONTELOUP

Zoom n°4

s N[ )

Giratoire de taille moyenne (20 m)

Largeur de
voie

. J
( . , -, . )
Au niveau du carrefour, les aménagements piétons (traversée et

Piétons trottoir) ne sont présents que sur un coté de la voie. Laccessibilité
piétonne est inexistante sur ce trongon. Dans le domaine de Soucy,
\une promenade se situe sur l'itinéraire. )

. o , : :
Apaisement ||Les giratoires sont des aménagements routiers qui apporte aucune
de la voie plus-value pour les modes actifs et participe au caractere routier de la
voie. Cependant, la dimension du giratoire n’encourage pas les

Carrefour, devant le domaine de Soucy automobilistes a prendre de la vitesse.

- AN J

ER )
mer S Cerema 139
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AXE FONTENAY-LES-BRIIS / COURSON-MONTELOUP

Zoom n°5

- N\ ( )
Largeur de Largeur de voie d’environ 5,40 m comprenant une voie de circulation
e dans chaque sens.
(G J
( , - . . - - N\
Aucun aménagement piéton mais une ligne de désir est visible.
Piétons
) \ Y,
Apaisement | )
de la voie Voie rectiligne, sans aménagement de ralentisseurs de vitesse.
; <
Ameénagements | | Un arrét bus est situé le long de la voie mais non accessible (absence
supplémentaires/ | de cheminement et de quai bus aménagé) )

Fait:

ER -.%
e S Cerema

ff:l:r:w CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




I AXE FONTENAY-LES-BRIIS / COURSON-MONTELOUP

Zoom n°6

-~ N ( )
Largeur de Largeur de voie d’environ 5,50 m comprenant une voie de circulation
e dans chaque sens.
N\ J
( 7’ .7 . . 7 . 7’ \
Il n'y a pas d'aménagement piéton mais une ligne de désir présente
Piétons sur une partie du trongon.
N J
Apaisement . " - . .
oie rectiligne incitant a prendre de la vitesse.
P v til tant dre de la vit

\  delavoie

Ligne de désir

ﬁ‘v
ey 5% Cerema -

Maw 7N CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




AXE FONTENAY-LES-BRIIS / COURSON-MONTELOUP

Zoom n°7

f \ ( . . . \
Largeur de | L Ciratoire d’un diametre de 22 m. ]
voie (Un cheminement piéton se trouve le long du giratoire, ainsi que des
traversées, permettant aux piétons d’accéder sans difficulté, de I'autre
coté du trottoir.
Piétons

\ J

4 N\

Apaisement ||Le giratoire, en centre-bourg particulierement, conserve un caractere
de la voie routier.

. J
e A

Aménagements || Un arrét bus est situé a proximité immédiate du giratoire.

supplémentaires)| )




AXE FONTENAY-LES-BRIIS / COURSON-MONTELOUP

Zoom n°8

Diagnostic

T —

Largeur de Largeur de voie d’environ 6 m comprenant une voie de circulation dans
e chaque sens. Une bande enherbée de part et d’autres de la voie de
environ 1,50 m de largeur est présente.

D4
.7 ( \
Pietons Pas de cheminement piéton, malgré la présence d’arréts bus situés a
proximité.
\ J
. N
Apaisement

de lavoie ||Voie rectiligne, encourageant la prise de vitesse.

.

Aménagements [Un arrét bus, non accessible a pied, et sous forme de « totem » est
15m 3m am 15m supplémentaires ) présent au niveau de I'intersection avec la rue des Grandes Bornes.
Vole de circulation | Vole de circulation Fail

wew S Cerema

m‘:m CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




AXE FONTENAY-LES-BRIIS / COURSON-MONTELOUP

Traversée cyclable

FONTENAY-LES-BRIIS

Piste cyclable o
. . . 1
bidirectionnelle -
ok _ Zoom 1let2
unilatérale BEL-AIR .
|
Initialement, une voie verte était \1,
proposée dans le domaine de 1] A
Courson. Les contraintes horaires du 1
domaine impose une alternative pour D3 |
I’aménagement cyclable qui est, par Zoom 3
onséquent, proposé sur laroute
départementale. Sur le long terme, :
une voie verte pourra étre envisager \1/
avec I'ouverture du domaine. A
|
; ’ La Ronciére !
Transformation d’un Zoom 4 et 5
giratoire en carrefour \i/
| A
Zone de rencontre D3 :

. Zoom 6
Piste cyclable ; ¥
bidirectionnelle A
unilatérale La Charmoise Zoom 7

Transformation d’un N
giratoire en " "N

|
carrefour Zoom 8

Piste cyclable " JANVRY

bidirectionnelle 144
unilatérale




AXE FONTENAY-LES-BRIIS / COURSON-MONTELOUP

Domanialité : Itinéraire- 6
Communauté de Communes du Pays de Limours

Réalisation : Cerema lle-de-France (09/09/2024)

Sources de données :
-Fichiers Fonciers 2023
-BDOtho VI IGN

Imagerie aérienne

Légende Les unités foncéres sont des monopropriétés, sauf mention contraire

Hypothése de tracé des itinéraires cyclables limites de l'unité fonciére
ayant un enjeu de maltrise fonciére B et ot cotiectines torritoriales

N R ok cyshble | Pretussionnel du forcier et immobilier

parcelles d'intérée Propriétaire et explottant éu fonder naturel agricole ou forestier
1771 paccelle concernde par une hypothise
'''' ' d'emprise de piste cyclable ce
Limites administratives Elablssement de santé st siructure socisle
Frmites de la COPL | Etablssement de tourisme et siructure de lolsir sportive ou culturelle
Domanialité [ Personne morale autre
patrimoine de la commune ou dela CCPL [ Persanne physiowe
oL
EJ Commune

Doemanialité

5. ‘

PUBLIQUE

FRANCAISE Cerema
m CLMMAT A TERRITCHRLS OF DEMAN
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AXE FONTENAY-LES-BRIIS / COURSON-MONTELOUP

* Les colts sont détaillés dans la fiche n°3 « le calcul des co(its »

Zoom
concerné Type d'aménagement cyclable
)

Zoom 1
&3

R
F
L
i
£

permettant de connecter les itinéraires
de part et d’autres de I’Axe (voir fiche
n°1)

La traversée située devant I'entrée du
Domaine de Soucy pourrait étre
particulierement visible et participer a la
valorisation du domaine

Resserrement des carrefours aux
espaces circulés afin d’agrandir les
espaces piétonniers et cyclables et de
réduire les longueurs de traversées
pour les piétons

Création de cheminements

piéton le long du carrefour

Ces derniers peuvent étre complétés,
suite a un redimensionnement du
carrefour, par la présence de végétal

ﬂaverséescyclables \ ﬁdimensionnement m /
Création de traversées cyclables carrefour

afin de créer des zones d’ombrage

Piste cyclable bidirectionnelle

Traversée

Piste cyclable bidirectionnelle

Resserrement du carrefour Zoom 1

(intersection avec la D97)

, o . (] 0 A *
Aménagements supplémentaires Colt de 'aménagement

€€

Le colt comprend :

0 Le redimensionnement des carrefours
0 Lacréation des traversées cyclables

0 Lacréation des cheminements piétons

~

J




AXE FONTENAY-LES-BRIIS / COURSON-MONTELOUP

* Les colts sont détaillés dans la fiche n°3 « le calcul des co(its »

Zoom ’
7 . / 9 (] A *
concerné Type d’aménagement cyclable Aménagements supplémentaires Codt de 'amenagement

)
ﬂ-éation d’une piste cyclabh Création de cheminement £€ \
bidirectionnelle unilatérale de piéton c6té Ouest
minimum 4 m anfortement de !a ligne de dt,esw Le cofit comprend :
Elargissement du trottoir existant afin de eX|s:cante par la mise en place dun 0 Lacquisition du terrain
Zoom 2 créer une piste cyclable d’une largeur revétement ayant une b.onne qualité 0 Elargissement et mise en place d'un
minimum 4 m. Il est préconisé de r9u|ement et.elarg|,s§e.ment du revétement adapté de la piste cyclable
d’aménager une séparation physique ch,emlnement afin _,d eviter  les située coté Est
entre la chaussée et la piste afin d’éviter debord’ements des piétons sur la 0 Création d’un cheminement piéton en
les conflits potentiels entre cyclistes et cha’uss.ee. . stabilisé coté Est
| automobilistes. Création de  cheminement 0 Confortement et élargissement du
piéton coté Est cheminement piéton cété Ouest
Ouverture de la Ferme de Bel Air et
création d’un cheminement piéton sur \ J
la contre-allée, de préférence en
stabilisé afin de respecter la qualité de
I’espace public
Le stationnement devra étre réagencé
afin  d’éviter les conflits et les
problemes de covisibilité entre les
cyclistes et les voitures
en Cheminement piéton
e oi et 0
s g iste cyclable bidirectionnelle

rasersicé




AXE FONTENAY-LES-BRIIS / COURSON-MONTELOUP

* Les colts sont détaillés dans la fiche n°3 « le calcul des co(its »

Zoom Coltde I’ 2 *
concerné Type d’aménagement cyclable out de lamenagement

—\/ N D
Création d’une piste cyclable bidirectionnelle unilatérale de €€
minimum 4 m
Zoom 3 Sur le court terme, aménagement d’une piste cyclable le long de la cloture Le co(t comprend :
grillagée paralléle a la route départementale RD3. Sur le long terme, une 0 Travaux d’ouverture de la cldture
négociation avec le domaine de Soucy permettra d’ouvrir en soirée I'itinéraire se 0 Aménagement d’une zone de rencontre coté est
situant dans le domaine. 0 Aménagement de la piste cyclable cété sud

N U\ | VAN /

o » u = Piste cyclable
bidirectionnelle définitive

—=m Piste cyclable
bidirectionnelle 002 -

terme

——— Espace potentiel

—--- d’aménagement d’'une
piste cyclable (zone
défrichée de 4 m de

largeur derriére la cléture)

g} Contre-allée

Piste cyclable

e 5% Cer - N s '
i 0 e 148
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AXE FONTENAY-LES-BRIIS / COURSON-MONTELOUP

* Les colts sont détaillés dans la fiche n°3 « le calcul des co(its »

- Type d’'aménagement cyclable Aménagements supplémentaires Colt de 'aménagement™

Zoom
concerné
)

Zoom 4

Zoom 5
&7

Zone de rencontre

Afin de ralentir les véhicules et
d’intégrer les modes actifs au niveau de
la rue des Bordes, il est préconisé
d’aménager une zone de rencontre. Les
cyclistes sont prioritaires aux voitures sur
larue.

~

Mise en place d’une zone 30 pour une
transition progressive et sécurisée
ralentissement progressif des véhicules
avant I'arrivée a I'entrée
d’agglomération (voir « les zones de

ﬂréation d’une zone 30

_
4

Traversées cyclables

Création de traversées cyclables
permettant de connecter les itinéraires
de part et d’autres de I’Axe (voir fiche

<

EX
REPUBLIQUE
FRANCAISE
Libersé

galité

rasersicé

AN

circulation apaisée » p.XXX)

en

-

ransformation des giratoires
carrefours

Les giratoires en zone urbaine occupent
plus de place sur la circulation générale
et n’apportent aucune plus-value par

. y

Si& Cerema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

-

0

rapport aux carrefours.

.

~

€-€€

Le colt comprend :

L'aménagement des zones de circulation
apaisée (revétement, aménagements
ponctuels) sur toute la rue

ﬁex

Le colt comprend :

0

N\

Modification de la voirie afin d’aménager
des carrefours a la place des giratoires
Création d’un cheminement piéton au droit
des carrefours

Création de traversées cyclables permettant
de relier les itinéraires cyclables existants J

149




FOCUS 748 : FORGES -
ANGERVILLIERS

* n°l1A: Les Molieres- Limours (bras Véloscénie)

* n°1B: Gometz-Limours (Véloscénie)

* n°2:Les Molieres- Gometz (RD40)

* n°3:Gometz-Briis (RD131)

* n°4:Gometz-Janvry (RD40)

* n°5:Limours-Janvry (RD24)

* n°6: Fontenay (Bel Air)- Courson (via Domaine de Soucy) (RD3)

e n°7+8:Forges (via Chardonnay)- Angervilliers (route locale + RD83)
 n°9:Angervilliers- Vaugrigneuse (route locale)

* n°10: Limours-Briis (RD97)




AXE FORGES-LES-BAINS/ ANGERVILLIERS

Axes stratégiques cyclables du territoire

Communauté de Communes du Pays de Limours

Le Guichet  Lozere
Courcelle-sur-Yvette Vers |a CA de Paris - Saclay b
_ Gif-sur-Yvette

Saint-Rémy-lés-Chevreuse

Vers la Vallée de /‘ _ Orsay-Ville

Chevreuse
74
Bcula_ﬂeeroux A
y Lesﬁiljére{ ,_&

Gometz-a-Ville W

D838 &
P

\ y
Pecqueuse i

La Hacquiniére :  Bures-sur-Yvette

SaintJean-de-Beauregard

‘ \\ /" 5 7Y @ 1 g Vers Marcoussis
55/} P~
ALIBEED
Limours =

Vers Bonnelles

Vers la Boucle
Dourdannaise

D131
7

Vaugrineuse

o

Vers Arpajon
Vers Vallée de

Egly_

' Saint-Maurice-Montcouronne

_ Breuillet-Village

Vers Coeur d'Essonne Agglomératicn
Vers RER Dourdan




AXE FORGES-LES-BAINS/ ANGERVILLIERS

Description
Axe stratégique non aménage, situé sur une voie départementale

Obstacles rencontrés

- Un relief important, vers Angervilliers pouvant rendre la pratique cyclable difficile
- Des points noirs identifiés par les usagers sur tout I'axe,

- 7 accidents enregistrés sur les 5 dernieres années dont 1 impliquant un vélo
Obstacles au niveau des franchissements avec I'autoroute

Vers RER Dourdan ANGERVILLIE

s3]
1

‘\\ ) )

e 4 C z le relief de I'axe F
FRANCAE ) =3 erema oom sur le relief de I'axe Forges-

: - Points durs identifiés par les
Traaereint CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN |es_ba|nS/ Angervmlers

usagers
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AXE FORGES-LES-BAINS/ ANGERVILLIERS

Zoom n°1l

[ \ largeur des voies entre 3,5 et 4 m pour une

Larget.Jr de circulation bi-directionelle
voie
Absence de trottoir, présence d’'un chemin
Pietons d’usage mais qui s'arréte rapidement.

ﬁaractére trés routier du trongon, renforca

B par l'aspect rectiligne et la signalisation 70
Apaisement encourage les voitures a prendre de la
de la voie vitesse. Aucun aménagement cyclable ne
protege les cyclistes sur cette section. Mais
leur présence est signalée par un marquage
o o Qu sol et un panneau
Aménagements Aucun aménagement supplémentaire.
supplémentaires

EX Ny ‘.
w5 Cerema 153
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AXE FORGES-LES-BAINS/ ANGERVILLIERS

Zoom n°2

275m
Voie de circulation

275m

Voie de circulation

EX \,
REPUBLIQUE

e 5% Cerema

ff—du’::m CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

-

J

J

(" ,
4 . d ) largeur de chaussée entre 5 et 6 m pour une
arget.Jr € circulation a deux voies séparées. Une ligne
voie de bus a fréquence réguliere emprunte cet
axe.
\ J
p
Piétons Absence de cheminement piéton.
.
{ .
Apaisement Caractere routier du trongon, renforcé par
de la voie I'aspect rectiligne
.
>
7 7 . 7
Aménagements P'resence d’un malllage d’arbres de part et
supplémentaires) \_ d’autre de la voie.




AXE FORGES-LES-BAINS/ ANGERVILLIERS

Zoom n°3

e N
4 . d ) largeur de chaussée entre 5 et 6 m pour une
arget.Jr € circulation a deux voies séparées. Circulation
voie \fréquente d’une ligne de bus g
4 )
Trottoir présent des deux coOtés de la
Piétons chaussée avec une largeur comprise entre
1,40m et 2m.
B o J
ﬂbsence daménagement en entrée\
d’agglomération qui permettrait de casser
Apaisement la vitesse des véhicules. Un seul dos d’ane
<5 T ek présent en cceur d’agglomération.

Présence de poteaux flexibles pour
empécher de dédoublement en coeur
Q’agglomération. /
s N
Aménagements|| Présence d'un arrét de bus en direction

supp'émentairet d'AngerviIIiers

N AN J

155




AXE FORGES-LES-BAINS/ ANGERVILLIERS

Zoom n°4

2 3

s N )

Largeur de
voie

P
largeur de chaussée entre 6 et 7m pour une
circulation a deux voies séparées. Circulation

\fréquente d’une ligne de bus et de camions.

Piétons a )
Absence de cheminement piéton.

A\ J

ﬂbsence d’aménagement incitant Ieﬁ
véhicules motorisés a réduire leur vitesse.
'absence d’aménagements pour les modes
actifs et daménités locales dédie cet

A:allsemt.ent espace uniguement a la circulation
elavoie générale.
Ce troncon de laxe comporte un
wanchissement de l'autoroute.
4 N
i Installation de modules en béton pour
Amenagements éviter le stationnement sur le coté de la

upplémentaires

chaussée.

J

\
weer S Cerema

Lt
I:-duur:‘ml CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




AXE FORGES-LES-BAINS/ ANGERVILLIERS

Zoom n°5

4 ) (Largeur de chaussée entre 6 et 7m pour une b
Largel.Jr de circulation a deux voies séparées. Circulation
voie \fréquente d’une ligne de bus. g
Piétons 4 )
Absence de  cheminement  piéton.
Ameénagement de trottoir au niveau des
arréts de bus.
A \_ y
4
Absence d’aménagement pour inciter les
Apaisement véhicules motorisés a réduire leur vitesse
de la voie en entrée d’agglomération. Présence d’un
dos d’ane au niveau des arréts de bus.
G
4 N\
Aménagements Potgaux de lf)ois pour empécher le
supplémentaire: stationnement a certains endroits.
- '\ J

EX
REPUBLIQUE \::«‘?’(

FRANCAISE ‘:‘a Ce re m a 157
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AXE FORGES-LES-BAINS/ ANGERVILLIERS

Zoom n°o6

- N[ , \

Largeur de chaussée entre 6 et 7m pour une
Largel.Jr de circulation a deux voies séparées. Circulation
voie \fréquente d’une ligne de bus. g
4 I
Trottoirs de part et d’autre de la chaussée
Piétons mais occupés par du stationnement illicite.

- J

Absence d’aménagement pour inciter les
Apaisement véhicules motorisés a ralentir en entrée
de la voie d’agglomération ou au niveau des arréts de
bus

- J
4 )

, Présence de deux arréts de bus.
Aménagements

supplémentaires

- 2N Y,

B Y& Cerema

mm-u CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




AXE FORGES-LES-BAINS/ ANGERVILLIERS

Zoom n°7

- N( \

L p Largeur de chaussée entre 6 et 7m pour une
arget.Jr € circulation a deux voies séparées. Circulation
voie fréquente d’une ligne de bus.
\_ J
Arrét du trottoir dans un premier temps qui
est remplacé par un chemin d’usage puis
Pietons reprise d’'un cheminement piéton qui se
transforme ensuite en trottoir des deux
\cétés de la chaussée. Y,
p
Apaisement Présence d'un dos d’ane en amont des
de la voie arréts de bus (en sortant d’agglomération)
-
/
Arréts de bus en cceur d’agglomération.
Aménagements : N . A
. . Stationnement longitudinale qui empéche
supplémentaires -
le passage des piétons
- '\

T
w5 Cerema
Liberté

ff—du’::m CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN
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AXE FORGES-LES-BAINS/ ANGERVILLIERS

Zoom n°sg

I\
2q ‘

4 ) (Largeur de chaussée entre 6 et 7m pour une b
Largel.Jr de circulation a deux voies séparées. Circulation
voie \fréquente d’une ligne de bus. g
4 N
Piétons Arrét du trottoir qui n’est pas remplacé par
un cheminement piéton.
(& J
N
Apaisement Absence d’aménagement pour apaiser la
de la voie voie. Prise de vitesse des véhicules
motorisés en sortie d’agglomération
- J
Aménagements|( ) ) )
supplémentaires| Contre-allée présente le long du troncon |

—

\,
EUZZ‘&%A%"EE “)"-f{ Ce rema 160
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AXE FORGES-LES-BAINS/ ANGERVILLIERS

Piste cyclable A
bidirectionnelle FORGES-LES-BAINS :
unilatérale Zoom 1
Piste cyclable RUE DU RUISSEAU %
unidirectionnelle A
bilatérale !
Zone de D838 :
rencontre Zoom 2 et 3
Piste cyclable
unidirectionnelle .
bilatérale Bajolet

rencontre

'% . . Zone de H

Piste cyclable D838
bidirectionnelle Zoom4 a8
unilatérale et !
vélorue :
ANGERVILLIERS |
= 2 C Pist.e | cyclable v
. » ereéma bidirectionnelle el

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

unilatérale




AXE FORGES-LES-BAINS/ ANGERVILLIERS

Légende Les unités fonciéres sont des monepropriétés, sauf mention contraire
ER
iali T H H - Hypothése de tracé des itinéraires cyclables limites de l'unité fonciére
Domanlahté : Itlnéra"e - 78 ayant un enjeu ce maitrise fonciére I etat ot coliectités termritoriales ?IEPAI:I'CLA%%E ) Ce re m a
Communauté de Communes du Pays de Limours T windrsire cyctable Praeicionnal i fonder gt i niobilies bl CUMAT & TEANITONRSS OF DENAN
parcelles d'intérét o & Fonck ricole ou Forestier
[T parcelle concernde par une hypathise
" d'emprise de piste cyclable Propriétaire et explokant oy résead
Resfisation : Gerema fle-de-France (09/05/2024) Limites administratives Organisation de gestion foncibre e immabilibre
Sources de données : Frmites de la COPU
- Fichiers Fondiers 2023 tes Etablissement de santé et structure soclle
- BDOvtho V3 IGN Domanialité Etablissement Industriel et commercial
patrimoine de la commune ou de la CCPL | Etablissement de tourisme et structure de Ioisir spertive ou culturells
CPL [ perscone morsle autre
EJ Commune - Parsenoe physique

Imagerie aérienne . Domanialité , 3
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AXE FORGES-LES-BAINS/ ANGERVILLIERS

* Les colits sont détaillés dans la fiche n°3 « le calcul des co(its »

Type d'aménagement

\_

. cyclable
concerné
)

Piste cyclable
bidirectionnelle
unilatérale de

Zoom 1 minimum 4 m de
largeur (hors bordure)
Coté champs pour
conserver le pré.

AN /

Piste cyclable
unidirectionnelle
bilatérale de
minimum 2 m de
largeur (hors bordure)

Zoom 2 Une piste cyclable
unidirectionnelle bilatérale
permettra de proposer un
niveau de service pour les
cyclistes en sécurisant la
traversée de l'intersection.

REPUBLIQUE &
wewr Si& Cerema

rasersicé

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

Aménagements supplémentaires

Aménagement d’éléments ralentisseurs de

vitesse

Afin de sécuriser l'insertion au niveau de la D838,
des éléments ponctuels ou la réalisation d’'une
écluse au moins 100 m en amont de la traversée
permettront de ralentir la vitesse des véhicules. Ces
éléments peuvent étre de nature végétale (arbres)
ou étre une modification ponctuelle de voirie
comme une avancée de bande enherbée afin de
constituer une écluse.

AN

Co(t de 'aménagement*

€€€

Le colt prend en compte :

I'acquisition du foncier nécessaire a
I’'aménagement de la piste cyclable
L’'aménagement d’une piste cyclable
L'aménagement en chicane de places de

stationnement sur voirie

€€€

Le colt prend en compte :

0 Vlacquisition du foncier nécessaire 3
I’'aménagement de la piste cyclable

0 L’aménagement d’une piste cyclable

0 L’aménagement d’éléments ralentisseurs
de vitesse




AXE FORGES-LES-BAINS/ ANGERVILLIERS

Type d'aménagement
cyclable

Zoom
concerné

)

Zoom 3

Zoom 4

_
-

REPUBLIQUE
FRANCAISE
Liberet.

galité

rasersicé

Zone de rencontre

Piste cyclable
unidirectionnelle
bilatérale de

minimum 2 m de

largeur (hors bordure)
Une piste cyclable
unidirectionnelle bilatérale
permettra de proposer un
niveau de service pour les
cyclistes en sécurisant la
traversée de l'intersection.

J

~

KCerema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

AN

<

Aménagements supplémentaires

Aménagement d’éléments ralentisseurs

L'agglomération est déja équipée d’un ralentisseur, il
faudrait équiper la chaussée d’aménagements
permettant de casser la vitesse avant le ralentisseur
et ensuite d’aménagement maintenant une basse
vitesse de circulation.

Installation d’une signalisation limitant Ia
vitesse

Réduction de la vitesse de 70km/h a 50km/h pour
préparer une entrée en zone 30 au niveau de
I'agglomération.

Colt de 'aménagement

€-€€

Le colt dépend des ambitions de la collectivité.

A moindre co(t, il est possible de faire des

aménagements ponctuels simples visant a :

* ralentir la vitesse des véhicules (écluses,
chicanes)

* Créer des aménités visant a créer de la vie

/

= y

€€€

Le co(t prend en compte :

0 Vlacquisition du foncier nécessaire 3
I’'aménagement de la piste cyclable

0 L’aménagement d’une piste cyclable




AXE FORGES-LES-BAINS/ ANGERVILLIERS

Zoom
concerné

)

Zoom 5

Zoom 6

REPUBLIQUE
FRANCAISE
Liberet.

galité

rasersicé

_

cyclable

Zone de rencontre

Type d'aménagement

J

-

)

Zone de rencontre

<

Qﬂgglomération.

J

erema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

Aménagements supplémentaires

Aménagement d’éléments ralentisseurs de
vitesse

La présence des deux quais de bus laisse supposer la
présence d’enfants aux heures des transports
scolaires. L’aménagement d’éléments ralentisseurs
en amont et en aval des quais de bus permettrait de
sécuriser ceux-ci et d’apaiser I'entrée

Aménagement d’éléments ralentisseurs de
vitesse

Sur ce zoom, nous pouvons constater I'absence
d’éléments ralentisseurs en entrée de ville et au
niveau des arréts de bus se situant a proximité d’une
école. L'ajout de tels éléments est indispensable
pour sécuriser ces zones et apaiser globalement la
circulation dans la ville.

Redimensionner giratoire

Colt de 'aménagement

€-€€

Le colt dépend des ambitions de la collectivité.
A moindre co(t, il est possible de faire des
aménagements ponctuels simples visant a :

ralentir la vitesse des véhicules (écluses,
chicanes)
Créer des aménités visant a créer de la vie

/

\' ocele ")

€-€€

Le colt prend en compte :

0 Une concertation et  action de
sensibilisation  éventuelles avec les
habitants

0 L’aménagement d’une piste cyclable
0 L’aménagement d’éléments ralentisseurs
de vitesse




AXE FORGES-LES-BAINS/ ANGERVILLIERS

Type d'aménagement

cyclable Co(t de 'aménagement

Aménagements supplémentaires

Zoom
concerné
— I

Piste cyclable

bidirectionnelle
unilatérale et vélorue Création d’un cheminement pédestre €€

de minimum 2 m de

largeur (hors bordure)
Piste cyclable débouchant
sur un vélorue a double
sens cyclable pour un trafic
de desserte motorisé ,
située sur la contre-allée
existante

N AN AN /
N A

Aménagement d’un cheminement pédestre du coté
champs car celui-ci appartient a I'Etat. Cela
permettra une circulation piétonne sécurisée, ce
cheminement viendra rejoindre celui déja présent
apres le giratoire.

Le co(t prend en compte :

Zoom 7 - Acquisition du foncier

- L’aménagement d’une piste cyclable

i . L. . . -€€€
Piste cyclable Création d’un cheminement pédestre en
bidirectionnelle foréat
ilaté ) Le colit d te :

Zoom 8 unilatérale de Dans une logique de continuité, un cheminement € cout prend en compte

minimum 4 m de pédestre suivant le trajet de la piste cyclable pourrait I .

N f . , - Acquisition du foncier
largeur (hors bordure) étre réalise en forét. 0 L’aménagement d’une piste cyclable
Ex \,

5% Cerema

Fraseraisé CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




FOCUS 9 : ANGERVILLIERS -
VAUGRIGNEUSE

* n°1A: Les Molieres- Limours (bras Véloscénie)

* n° 1B : Gometz-Limours (Véloscénie)

* n°2:Les Molieres- Gometz (RD40)

* n°3:Gometz-Briis (RD131)

* n°4:Gometz-Janvry (RD40)

* n°5: Limours-Janvry (RD24)

* n°6: Fontenay (Bel Air)- Courson (via Domaine de Soucy) (RD3)

* n°7+8:Forges (via Chardonnay)- Angervilliers (route locale + RD83)
* n°9:Angervilliers- Vaugrigneuse (route locale)

* n°10: Limours-Briis (RD97)




AXE ANGERVILLIERS / VAUGRIGNEUSE

W= x Le Guichet Lozére
Saint-Rémy-lés-Chevreuse Confoalie iy vetie Vers la CA de Paris- Saciay @ ®
® Gif-sur-Yvette &

Vers la Vallée de

Orsay-Ville
@
Chevreuse

Bures-sur-Yvette

Vers la Boucle
Dourdannaise

Vers Vall‘qu;:p i)

Breuillet-Village
@

Vers Goeur d Essonne Agglomération
Vers RER Dourdan

EX
REPUBLIQUE

iMNCAISE S ‘g Ce r -

Foint
CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

Fraserwisé

168




AXE ANGERVILLIERS / VAUGRIGNEUSE

Description

Axe non ameénageé, situé sur la rue de Machery, rue de la Chardonniére, rue des Jardins, rue de la Mare aux Chats et la rue du
Bois des Nots ainsi que dans les bois.

L'axe connecte plusieurs équipements sportif et de loisir dans les deux villes.

Obstacles rencontrés

- Des points noirs identifiés par les usagers sur une partie de la route départementale située dans un milieu boisé.
- 2 accidents enregistrés sur les 5 derniéres années impliquant un vélo mais qualifiés d’accidents légers
- Aucun obstacle identifié lors de I'atelier

.

.

- M

Points durs identifiés par les usagers

i
gen (u 2rs ~ \/wl\)’(

Accidents impliquant un EDPM sur I'axe
ER

5% Cerema
it

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




AXE ANGERVILLIERS / VAUGRIGNEUSE

Zoom n°1l

- 4
4 L p ) Voie sans issue aboutissant a un
arget.Jr € cheminement boisé situé en forét.
voie \
( . 7 .
Trottoir présent sur une partie de la rue.
Piétons
.
( . . . . . )
Apaisement Voie résidentielle de desserte d’habitation.
de la voie L )
s N
Aménagements Aucun aménagement supplémentaire.
Qpplémentaires
AN Y,

Ex N
mer S Cerema -

Libereé
ff:l:r:w CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




AXE ANGERVILLIERS / VAUGRIGNEUSE

Zoom n°2

4 N\ )
Largeur de \Voie a double sens de circulation d’environ 8 m
voie )
Piétons [ Aucun aménagement piéton

J —

Apaisement [ La linéarité des voies encourage les voitures a prendre

de la voie de la vitesse.

Aménagements

\supplémentaires

\

—

[ Aucun aménagement supplémentaire

Largeur de { Voie a double sens de circulation d’environ 7 m

voie ]
Piétons [ Trottoir trés étroit, souvent encombreé. ]
Rue linéaire situé au centre d'un bourg,
Apaisement encourageant les conducteurs a prendre de la vitesse
de la voie et pouvant mener a des situations d’insécurité pour

les piétons se déportant sur la route.

o

r

AN

Aménagements

T Ve o . .
ng%%s ﬁs Cerema supplémentaires |

Frasernité CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

Aucun aménagement supplémentaire

|

171




Si& Cerema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

AXE ANGERVILLIERS / VAUGRIGNEUSE

Zoom n°4

Largeur de { Voie a double sens de circulation d’environ 7 m
voie )
Piétons [ Aucun aménagement piéton
Apaisement La linéarité des voies encourage les voitures a prendre
de la voie de la vitesse.
Aménagements

\supplémentaires

Largeur de
voie

Piétons

Apaisement
de la voie

Aménagements

supplémentaire;

N

J —

\

—

[ Aucun aménagement supplémentaire

{ Voie a double sens de circulation d’environ 7 m

[ Trottoir tres étroit, souvent encombré.

/

/~_¢_/

Rue linéaire situé au centre d'un bourg,
encourageant les conducteurs a prendre de la vitesse
et pouvant mener a des situations d’insécurité pour
les piétons se déportant sur la route.

o

r

AN

Aucun aménagement supplémentaire

|\

|




AXE ANGERVILLIERS / VAUGRIGNEUSE

Zoom n°6

Largeur de [ Voie a double sens de circulation d’environ 6,5 m
voie )
Piétons [ Aucun aménagement piéton ]

Apaisement [ La linéarité des voies encourage les voitures a prendre

de la voie de la vitesse.

Aménagements [

J

La voie traverse un milieu boisé, ne laissant aucune
emprise disponible de part et d’autres de la chaussée.

supplémentair9

N

Largeur de [ Voie a double sens de circulation d’environ 7 m ]
voie
Piétons [ Aucun ameénagement piéton ]
Apaisement La linéarité des voies encourage les voitures a prendre
de la voie de la vitesse.
Aménagements ]

[ Aucun aménagement supplémentaire

\supplémentaires

a5 Cerema

Frasernité CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




I AXE ANGERVILLIERS / VAUGRIGNEUSE

ANGERVILLIERS MACHERY VAUGRIGNEUSE

Zoom 1—-zoom 2 Zoom 4 a zoom 7

Zoom 3

Piste cyclable

bidirectionnelle unilatérale

Voie verte Zone de rencontre Voie verte
EN Ny
w5 Cerema

TTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTTT




AXE ANGERVILLIERS / VAUGRIGNEUSE

Domanialité : Itinéraire 9

Communauté de Communes du Pays de Limours

Réafisation : Cerema lle-de-France (09/09/2024)

Sources de données :
-Fichiers Fonciers 2023
BDOtho V3 IGN

magerie aérienne

Légende Los unités fonciéres sont des propriétés, sauf mention contraire

Hypothése de tracé des itinéraires cyclables limites de ['unité Fonciére 5I£IL|QUE

ayant un enjeu de maitrise fonciére I bt ot coliectnizds tomitoriales FRANCAISE Ce re m a

T/ winéraire cychable 1 Protessi o tosder ek nabiie m CUMAT & TERRITOMS OF DEMAR
Frascroix

parcelles d'intérét
[ paccelle concernde par une hypathése
—— d'emprise de pisze cyclable Propridtaire et exploant cu réseaw

entité non-affichée dars l'stlas o o Fonc

Etablissement industriel et commercial

Propriétaire et explotant & Fonder natured agricole ou forestier

Limites administratives

Serites de b CCPL | Etablissement de tourisme et scructure de loisir sportive ou culturelle
Domanialité [ Personne morsle sutre
patrimoine de la commune oude laCCPL [ Perscnne physicue
EJ Commune

Damanialité




AXE ANGERVILLIERS / VAUGRIGNEUSE

* Les colts sont détaillés dans la fiche n°3 « le calcul des co(its »

Zoom Aménagements
- Type d'aménagement cyclable & Co(t de 'aménagement*
concerné sup Iementalres

Zoom 1,
2et6

EX
REPUBLIQUE
FRANCAISE
Libersé

Fraseraisé

Bande cyclable sur av. de la Jousserie puis VOA
verte dans les bois

Les pictogrammes vélo peuvent étre marqués éloignés
du trottoir et devant les entrées charretiéres afin de
signaler la présence éventuelle de vélos.

La voie verte serait aménagée dans la partie boisée (sur
I'emprise existante du sentier de randonnée pour les
zooms 1 et 2) et ferait une largeur de 3 m minimum.

Afin d’éviter le plus possible d’'imperméabiliser le sol, un

\revétement en stabilisé peut étre utilisé. /

Si& Cerema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

\

€

Le colt prend en compte :

- Le marquage des pictogrammes vélo
- Entretien éventuel et application d’un stabilisé
pour la voie verte

AN /

BEOS

50-27 P
Py L |
80-28 "
80 30 80 1

7 £ 2 1 80-31 /
80-29

80-
/ 2 Machery
2
I'Alouettegie v

176

Source : Carte des sentiers de randonnée - CCPL




AXE ANGERVILLIERS / VAUGRIGNEUSE

* Les coUts sont détaillés dans la fiche n°3 « le calcul des colts »

Zoom
Type d’'aménagement cyclable Aménagements supplémentaires Colt de 'aménagement

Zoom 3
&5

Zoom 4
&7

—

EX
REPUBLIQUE
FRANCAISE

Tont
rasersicé

Zone de rencontre
Afin de ralentir

d’intégrer les modes actifs, il est
préconisé d’aménager une zone de
rencontre. Les cyclistes sont prioritaires
aux voitures sur la rue. Sur la section du
zoom 5, une réorganisation du
stationnement sera nécessaire afin de

~

les véhicules et

~

Mise en place d’une zone 30 pour une
transition progressive et sécurisée
ralentissement progressif des véhicules
avant l'arrivée a I'entrée du bourg (voir
fiche « les zones de circulation apaisée »)

Création d’une zone 30

ralentir les véhicules et de

Qésencombrer les trottoirs. J
KPiste cyclable bidirectionneh

unilatérale de minimum 4 m de
largeur (hors bordure)

La piste sera située dans les champs,
une largeur de 1 m supplémentaire
permettra de créer une séparation
franche entre la piste cyclable et la
chaussée et pourra étre sous forme de

noue afin de récupérer les eaux
pluviales supplémentaires dues a
I'imperméabilisation des sols.

5% Cerema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

N Y
4 O

-

€-€€

Le colt comprend :

0 L’aménagement des zones
apaisée (revétement,
ponctuels) sur toute la rue

.

~

de circulation
aménagements

-

€€€

Le colt comprend :
0  Acquisition du foncier
0 Création de la piste cyclable

-

)
~

J

177




FOCUS 10

* n°1A: Les Molieres- Limours (bras Véloscénie)

* n° 1B : Gometz-Limours (Véloscénie)

* n°2:Les Molieres- Gometz (RD40)

* n°3:Gometz-Briis (RD131)

* n°4:Gometz-Janvry (RD40)

* n°5:Limours-Janvry (RD24)

* n°6: Fontenay (Bel Air)- Courson (via Domaine de Soucy) (RD3)

e n°7+8:Forges (via Chardonnay)- Angervilliers (route locale + RD83)
 n°9:Angervilliers- Vaugrigneuse (route locale)

* n°10: Limours-Briis (RD97)




AXE LIMOURS / BRIIS-SOUS-FORGES

Axes stratégiques cyclables du territoire

Communauté de Communes du Pays de Limours

- b
Le Guichet Lozere ®
Courcelle-sur-Yvette Vers |a CA de Paris - Saclay
Gif-sur-Yvette ®

Saint-Rémy-lés-Chevreuse

Vers la Vallée de Orsay-Ville

Chevreuse

®
la Hacquiniéres Bures-sur-Yvette

Vers Marcoussis

Vers Bonnelles

Vers la Boucle
Dourdannaise

Vers Arpajon
Vers Vallée de

Le-Chatel Egly

| saint:Maurice-Montcouro

Breuillet-Village

Vers Coeur d'Essonne Agglomératicn
Vers RER Dourdan




AXE LIMOURS / BRIIS-SOUS-FORGES

Description
Axe aménagé, situé sur une voie départementale.

L'axe connecte deux pdles commerciaux importants de Limours et de Briis-sous-Forges ainsi que le Lycée Jules Verne.

Obstacles rencontrés

- Un carrefour a enjeux, car identifié comme zone ou il manquerait du stationnement vélo, mais également étant épinglé comme zone
dangereuse pour la pratique cyclable.

- 4 accidents graves non mortels recensés ainsi qu’un accident léger au niveau du carrefour identifié comme dangereux mais aucun
impliquant un vélo

- Des points noirs identifiés par les cyclistes tout le long de la voie.

Carrefour identifié comme
dangereux

Points noirs identifiés par les usagers

Ei"‘:l'j‘%"‘%u‘i \‘g Ce rema Autre itinéraire plutét touristique ?

lﬁ:mu CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN



AXE LIMOURS / BRIIS-SOUS-FORGES

Zoom n°1

- N( )

'axe commence au niveau d’un giratoire de taille importante de 40 m

Largel.lr ge de diametre
voie . Y,
., Absence de cheminement piéton
Piétons L

ﬁrésence d’'une bande cyclable effacée au niveau du giratoire. Ceh
aménagement n’est pas suffisant et méme dangereux pour les cyclistes
Giratoire car les risques de collision avec les véhicules sortant sont dupliqués en

Cyclistes imposant aux cyclistes de circuler en périphérie du giratoire, sans que
I'aménagement ne soit visible par les automobilistes.
De plus, 'aménagement cyclable est inexistant a la sortie et a I'entrée
Kdu giratoire. /
4 , . 2 N
. La route départementale D152 croise la route départementale D97 au
Apalsemtent niveau du giratoire, impliquant un trafic important de voitures.
de la voie

Lintersection a été identifiée comme point noir par les cyclistes.

Insertion au giratoire

J

\
Aménagements , , .
Aucun aménagement supplémentaire.

supplémentaires )

ER A"‘v
e 5% Cerema

f‘:::w CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




AXE LIMOURS / BRIIS-SOUS-FORGES

Zoom n°2

\( \
4 Largeur des voies est d’environ 5,5 m pour deux voies de circulation,
Largeur de
X une dans chague sens.
voie \ J
., Absence de cheminement piéton
Piétons L J
4 . )
Absence d'aménagement cyclable.
Cyclistes Le virage situé sur la photo ci-contre représente un risque de collision
pour les cyclistes qui ne sont pas visibles par les voitures.
- J
. N\
Apaisement || Caractére trés routier du trongon, renforcé par I'aspect rectiligne de la
de la voie voie encourage les voitures a prendre de la vitesse
2m 27m 27m 2m Y,
Banquette Banquette 2 ( ] )
Amen’agemepts Aucun aménagement supplémentaire.
supplémentaires/{ )

\.
w5 Cerema -

/F-f-duur:w CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




AXE LIMOURS / BRIIS-SOUS-FORGES

Zoom n°3
. | _ Diagnostic
Largeur de La'rgeur dgs v0|e.s supérieure a 5 m pour deu.x .
et voies de circulation, une dans chaque sens ainsi
(_ gu’un terre-plein central )
Piétons Absence de cheminement piéton
> , —
Cyclistes Absence d’aménagement cyclable et de traversée

au niveau de lintersection (avec la rue de
Apaisement | {_Chantereine, rue de la Bicherette) )

de la voie (Caractére trés routier du troncon, renforcé par)

Amé ¢ I'aspect rectiligne de la voie encourage les voitures a
ménagemen .

enagements (prendre de la vitesse .
supplémentaires| ;

Aucun aménagement supplémentaire.

- | ]

Insertion avec la rue de Chantereine

EN '\,
ey 5% Cerema

183
et CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




AXE LIMOURS / BRIIS-SOUS-FORGES

Zoom n°4

N )

Largeur des voies de 20 m comprenant un terre-plein
Largeur de aari
voie
\_ Y,
Piétons Absence de cheminement piéton
Une traversée cycliste permet de connecter une piste
Cvelist cyclable située le long de rue du Jeu de Paume a la piste
clistes . o . .
y cyclable existante située le long de la voie. Bien que
visible, elle n’est pas sécurisée des véhicules.

o J
(Caractére trés routier du troncon. Le terre-plein permet de
Apaisement ralentir légerement les vitesses des voitures mais n’est pas

de la voie suffisant.

; Aucun aménagement supplémentaire.
Aménagements & PP

\supplémentaireg )

ER A
5% Cerema

Fraseraisé CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




AXE LIMOURS / BRIIS-SOUS-FORGES

Zoom n°5

.

-
( \| Largeur des voies de 5 m pour deux voies de circulation,
Largeur de une dans chaque sens ainsi qu’un terre-plein central
voie
. J
Piétons kAbsence de cheminement piéton |
e . L . N\
Une piste cyclable bidirectionnelle de 3 m, protégée de la
Cvelist circulation générale par une friche végétale arbustive, se
clistes : . L
y trouve tout le long de la voie. La piste est sécurisée et
A 5. confortable mais sa largeur n’est pas suffisante pour
e e \.accueillir un flux de cyclistes important. /
p
. Caractere tres routier du trongon, renforcé par la typologie
Apaisement o , S R YROISE
. rectiligne de I'axe.
de la voie \
08m 25m 25m 35m s
. Aucun aménagement supplémentaire.
ST Aménagements & PP
\supplémentaireg
ER
185

a5 Cerema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

rasersicé




AXE LIMOURS / BRIIS-SOUS-FORGES

Zoom n°6

N )

'axe débouche sur un giratoire de 40 m de diametre

Largeur de fortement fréquenté en raison de la présence du pole
s (_ commercial situé & proximité. y
Piétons Absence de cheminement piéton

\.

/I_’insertion de la piste cyclable bidirectionnelle sur Ie\
Bande cyclable sur giratoire . giratoire n’est pas sécurisée pour les cyclistes. Identifié
Cyclistes comme point noir, 'aménagement cyclable n’offre pas
suffisamment de largeur pour pouvoir circuler sur un
\.carrefour tres fréquenté par les véhicules. )

p
. Caractéere tres routier du troncon, renforcé par la typologie
Apaisement - ) trong : P ypolog
. rectiligne de I'axe et le trafic automobile.

de la voie \

. Aucun aménagement supplémentaire.
Aménagements L & PP ]
Qupplémentaire;

e S Cerema
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AXE LIMOURS / BRIIS-SOUS-FORGES
LIMOURS

Aménagement
d’1lots intra-
annulaires

Piste cyclable
bidirectionnelle
unilatérale

D152

Traversée cyclable

Piste cyclable
bidirectionnelle
unilatérale

Arpénagerrjent BRIIS-SOUS-FORGES
d’ilots intra-
annulaires

187
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AXE LIMOURS / BRIIS-SOUS-FORGES

Légende Los unités fonciéres sont des i6tés, sauf jon contraire
EN
HYHY %3 [ H A . Hypothése de tracé des itinéraires cyclables 7T commune
Domanialité : Itinéraire- 10 il il - 5 ;E:t'{.lu%léi Cerema
limites de ['unité fonciére ICA|
—_— . Lo UMAT & TERRITOMMS OF DI MK
Communauté de Communes du Pays de Limours == winéraire oychable B 2 et cotectvins teritoriies s cumaT ¢ e inan
parcelles d'intérit | Professionnel du feocier et immabilier
[ pacelle concernde par une hypathése
—+— d'emprise de piste cyclabie Propridtaine ot sxplalant du fonder natured agricoke cu forestior
Réafisation : Cerema lle-de-France (09/09/2024) enité non-offichée dans I'stlas o - S
Sources de données :
it Poners 2038 Uimites administratives ERablissement de santé et structure soclale
Wenitas de 3 CCPL | Erablissement de tourisme et structure de loisit sportive ou aulturele
Domanialité [0 Personne morale sutre
patrimoine de la commune oude laCCPL [ persenne physique
coPL

Imagerie aérienne

Damanialité
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AXE LIMOURS / BRIIS-SOUS-FORGES

* Les coUts sont détaillés dans la fiche n°3 « le calcul des co(ts »

- Type d’'aménagement cyclable Aménagements supplémentaires Colt de 'aménagement™

~

AN

4 N

€€€

Le colt comprend :

0 Le redimensionnement du giratoire
(démolition, terrassement, fourniture et
mise en ceuvre des matériaux)

0 L’aménagement d’une piste cyclable

Zoom
concerné
C /. Y
Resserrement du giratoire et
aménagement d’ilots intra-
annulaires
Zoom 1 Conformément aux préconisations du
Cerema, il est préconisé de séparer le
flux de la circulation générale du flux
cyclistes afin de garantir leur sécurité
(voir « aménagements cyclables p.7)
| ANG AN
/e AVE
Piste cyclable bidirectionnelle
unilatérale de minimum 4 m de
largeur (hors bordure)
La piste cyclable est séparée de la
Zoom 2 chaussée par une bande technique
d’une largeur minimale de 1 m (voir
« aménagements cyclables » p.7). Elle se
trouve coOté champs afin d’éviter la
suppression d’une partie de lisiére.
\ )\ AN
5;=auqus M\f
mer S Cerema

Fraseraisé

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

\ J
4 N

€€€

Le colt prend en compte la création d’une
piste et I'acquisition du foncier

\ /
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AXE LIMOURS / BRIIS-SOUS-FORGES

* Les colts sont détaillés dans la fiche n°3 « le calcul des co(its »

Zoom
Type d'aménagement cyclable Aménagements supplémentaires Colt de 'aménagement*

Zoom 3

Zoom 4

EX
REPUBLIQUE
FRANCAISE
Liberet.

galité

rasersicé

/Plste cyclable b|d|rect|onnell\

unilatérale de minimum 4 m

Afin  d’accueillir un  flux cycliste
important, il est recommandé
d’aménager une piste  cyclable

bidirectionnelle d’une largeur minimale
de 3,50 m (pour un flux de 1 500 a 3 000
cyclistes) ou de 4 m pour un flux cycliste

Qpérieur a3 000 (hors bordure de lm)/
ﬂaversée cyclable dans h

continuité de la piste existante,
afin de rejoindre la piste

cyclable du zoom 5

La traversée est réalisée de préférence
en surélévation (avec un aménagement
de type plateau) afin de ralentir les
voitures, et pourvue d’un revétement
d’une couleur différente de la chaussée
type résine afin de marquer le passage

4 N

kdes vélos. J

Si& Cerema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

ﬁnénagement d'élémerﬁ
ralentisseurs de vitesse

Afin de sécuriser la traversée cyclable,
des éléments ponctuels ou la réalisation
d’une écluse au moins 100 m en amont
de la traversée permettront de ralentir
la vitesse des véhicules. Ces éléments
peuvent étre de nature végétale
(arbres) ou étre une modification
ponctuelle de voirie comme une
avancée de bande enherbée afin de

=

€€€

Le co(t comprend :
0 Lacquisition du terrain
0 Lacréation de la piste cyclable

&onstituer une écluse. /

~

\_
4

€€

Le colt prend en compte la création d’une

piste

N\

J
N

/
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AXE LIMOURS / BRIIS-SOUS-FORGES

* Les colts sont détaillés dans la fiche n°3 « le calcul des co(its »

Zoom
Type d’aménagement cyclable Aménagements supplémentaires Colt de 'aménagement*
\ ﬂ%edlmensmnnement dela vome\ / \

Le terre-plein est supprimé afin de €€
réduire la longueur de la traversée de la
piste cyclable comme il est proposé sur le
Zoom 4 schéma ci-dessous.

La hauteur de la surlargeur végétale ne
devra pas cacher la visibilité des cyclistes

Le colt comprend le redimensionnement de la
voie (démolition du terre plein, décalage des
voies de circulation) ainsi que la plantation
d’une bande végétale supplémentaire

L ) K / \traversant la chaussée. J \ J

Traverséecyelable

l )

Surlargeur Voie de circulation
végétale

Pisteicyclable

Ex '\,
w5 Cerema

f‘:::w CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




AXE LIMOURS / BRIIS-SOUS-FORGES

Zoom 5

Zoom 6

Piste cyclable b|d|rect|onnell\

unilatérale de minimum 1 m
supplémentaire

Afin  d’accueillir un flux cycliste
important, il est recommandé
d’aménager une piste  cyclable

bidirectionnelle d’une largeur minimale
de 3,50 m (pour un flux de 1 500 a 3 000

EX
REPUBLIQUE
FRANCAISE
Liberet.

galité

rasersicé

cyclistes) ou de 4 m pour un flux cycliste
wpérieur a 3 000. /

* Les colts sont détaillés dans la fiche n°3 « le calcul des co(its »

Zoom
Type d'aménagement cyclable Aménagements supplémentaires Colt de 'aménagement*

/Reprofllage de la voie \

Actuellement, trouver une emprise pour
insérer une piste cyclable semble
difficile. Il est donc possible, au
préalable, de devoir travailler sur le profil
de voirie afin de de diminuer le
caractere routier de la voie et dy

"

Si& Cerema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

intégrer un aménagement cyclable.

Resserrement du giratoire et
aménagement d’flots intra-

annulaires

Conformément aux recommandations
du Cerema, il est préconisé de séparer
le flux de la circulation générale du flux

-

€€€

Le colt comprend :

0

O

cyclistes afin de garantir leur sécurité

~

Etude MOE sur le profil de voirie
Travaux de démolition
Travaux de nouveaux aménagements voirie

N
>

€€€

0

"

Plantations

Le co(it comprend :

Le redimensionnement du giratoire

(démolition, terrassement, fourniture et

J

mise en ceuvre des matériaux)
L'aménagement d’une piste cyclable

192




ESTIMATION FINANCIERE DES
AMENAGEMENTS PROPOSES



METHODOLOGIE DE CALCUL DES COUTS

Certains aménagements ne sont pas estimables a ce stade, comme les zones de rencontre, les zones 30 ou les ilots intra-annulaires.

Cependant, il est possible de donner une fourchette de prix pour :

* Lasignalétique (marquage et jalonnement éventuel)

* Les pistes cyclables bidirectionnelles unilatérales ou unidirectionnelles bilatérales

* Concernant les voies vertes, seuls le jalonnement et le colt du revétement sont pris en compte car les infrastructures sont déja
présentes et nécessiteraient des diagnostics complémentaires pour affiner les colts de reprise. Le co(it de la Véloscénie est ainsi
difficilement estimable du fait qu’il s’agisse déja d’'un aménagement existant.
La création de la vélorue ne nécessite qu’un jalonnement et des marquages et pictogrammes vélo.

Piste cyclable Piste cyclable Voie verte Vélorue
bidirectionnelle unidirectionnelle

Véloscénie 9 km
Bras de la véloscénie 4 km 4 km
Option B — Variante Bras de 4,5 km 4,5 km
la véloscénie
Les Moliéres - Gometz 2,2 km 2,5 km
Gometz — Briis 3 km 0,2 km (jalonnement a prévoir)
Gometz - Janvry 3,2 km
Limours - Janvry 5,5 km
Fontenay - Courson 2 km 1,3 km (revétement et jalonnement)
Forges - Angervilliers 3,3 km 10 m (marquage pictogrammes
a prévoir)
Angervilliers - Vaugrigneuse 0,5 km 1 km (revétement et jalonnement a
prévoir)
Limours - Briis 2,6 km
Ex \,
S Ty \:£ ‘ e re m a * Le réaménagement du bras de la véloscénie nécessite un aménagement plus conséquent que du 104
e 7PN B sivli St revétement et du jalonnement (terrassement, mise en place d’une structure...) qui n’est pas pris en

compte dans le chiffrage.




METHODOLOGIE DE CALCUL DES COUTS

Les colits proposés pour les pistes cyclables de chaque axe sont des estimations « basses » et « moyennes » basées sur un benchmarck
réalisé (voir fiche n°1 sur les colts). Ils ne prennent pas en compte l"acquisition fonciere.

Piste cyclable (€EHT/km) Marquage (pose et installation) | Jalonnement (fourniture et Revétement voie verte

pictogramme vélo (€HT/unité) pose) ) (EHT/unité) (fourniture et pose)
(EHT/m?)
Fourchette basse PC bidi: 137 000 € Fourniture du panneau: 30 € 45€
PC unidi: 200 000 € Pose du panneau: 70 €
Fourchette PC « bidi » : 636 000 € Par résine : 34 € Fourniture du panneau : 90 € 70€

«moyenne/haute  PC « unidi » : 590 000 € Préfabriqué thermocollant: 90€  Pose du panneau: 170 €
»

Les colts donnés pour le revétement sont ceux du stabilisé avec liant et de I'enrobé beige.
Le colt du jalonnement dépend de la taille du panneau. Les co(its de pose proposés sont le résultat d’'un benchmarck.

ww S Cerema
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METHODOLOGIE DE CALCUL DES COUTS

_ Colit bas € HT Colit moyen/haut € HT

Véloscénie & bras de la 589 000 920 400
véloscénie*

Option B — Variante bras 202 500 325 400
de la véloscénie

Les Molieres - Gometz 1301 400 2874200
Gometz — Briis 411 400 1771040
Gometz - Janvry 438 400 1 888 000
Limours - Janvry 753 500 3498 000
Fontenay - Courson 274 400 1273 040
Forges - Angervilliers 452 402 2 099 590
Angervilliers - 293 900 669 040

Vaugrigneuse

Limours - Briis 356 200 1653 600

* seuls le jalonnement et le colt du revétement sont pris en compte ici car les infrastructures sont déja présentes et
nécessiteraient des diagnostics complémentaires pour affiner les co(ts de reprise

ER A
5% Cerema

** hors co(ts d’acquisition fonciére
Frasermisé CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN




ANNEXES

* Informations complémentaires et liens utiles p.198
* Etude fonciere des itinéraires cyclables p.199
 Compte-rendu de I'atelier partenarial du 14/03/24 p.200



INFORMATIONS COMPLEMENTAIRES ET LIENS UTILES

Informations complémentaires concernant les études en cours :
Boucle cyclable CCPL-Dourdannais via la Véloscénie : proposition d’Essonne Tourisme en cours d’étude (recensement des possibilités
d’itinéraires en cours),

Projets de liaisons douces portées par le CD91 conformément au plan vélo départemental, en phase d’étude et d’acquisition des emprises
nécessaires, reliant :

Gare autoroutiere de Briis-sous-Forges a Vaugrigneuse, (via la RD 131)

Gare autoroutiere de Briis-sous-Forges a Courson, (via la RD 152)

Etude portée par le CD91 en lien avec I'aménagement du Ring des Ulis, concernant une liaison douce entre Saint Jean de Beauregard et le
Lycée Essouriau des Ulis (traversée de la RD35)

Stratégies cyclables des collectivités partenaires qui concernent le territoire de la CCPL :

Région ile de France : https://www.iledefrance.fr/toutes-les-actualites/velo-en-ile-de-france-la-carte-interactive-qui-facilite-vos-deplacements
Département de I'Essonne : https://www.essonne.fr/fileadmin/1-le_departement/Plaquette_Plan_velo 2018 version_web_VF.pdf

Plan vélo du Parc Naturel Régional de la Haute vallée de Chevreuse : https://www.parc-naturel-chevreuse.fr/le-parc-developpe-les-liaisons-
douces

Schéma des liaisons douces du Syndicat de I'Orge : en cours d’élaboration

Schéma directeur cyclable et plan vélo des territoires voisins, a prendre en compte dans le cadre des interconnections :

Communauté d’Agglomération du Paris-Saclay : https://www.paris-saclay.com/mobilites/a-velo/les-pistes-cyclables-de-l-agglo-721.html
Communauté d’Agglomération Coeur d’Essonne : https://www.coeuressonne.fr/lagglo/grands-projets/plan-velo/

Communauté de communes de la Haute Vallée de Chevreuse : https://www.cchvc.fr/mobilite/schema-directeur-cyclable/
Communauté de communes du Dourdannais : en cours d’élaboration

Communauté d’agglomération Rambouillet territoire : en cours d’élaboration

Autres liens utiles :
Véloscénie : https://www.veloscenie.com/

FANGASE \g Ce rema 108
o
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https://www.iledefrance.fr/toutes-les-actualites/velo-en-ile-de-france-la-carte-interactive-qui-facilite-vos-deplacements
https://www.parc-naturel-chevreuse.fr/le-parc-developpe-les-liaisons-douces
https://www.paris-saclay.com/mobilites/a-velo/les-pistes-cyclables-de-l-agglo-721.html
https://www.coeuressonne.fr/lagglo/grands-projets/plan-velo/
https://www.cchvc.fr/mobilite/schema-directeur-cyclable/

ETUDE FONCIERE DES ITINERAIRES CYCLABLES

nom de nombre de nombre de nombre de
I'itinéraire parcelles parcelles parcelles
cyclable concernées* privées publiques...
i 7 3 4
Bras véloscénie
2
Moliéres- 33 29 4
Gometz
3
Gometz-Briis 20 13 /
4 10 10 0
Gometz-Janvry
5 37 35 2
Limours-Janvry
6
Fontenay- 72 68 4
Courson
7-8
Forges- 97 93 4
Angervilliers
9
f Ce‘rAt‘QQ'?{MHQ?JﬁéS s€ croisant,5une méme plarcelle peﬂ't étre comptabilisée p@sieurs fois
Vaugrigneuse
10 21 16 5
Limours-Briis
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CONTACT : Rafaélla FOURNIER — Département Ville Durable

Tél.: +33(0)1 34 82 12 18 — 06 61 74 08 30

EN \

s S Cerema

Lt o )\b Courrier : rafaella.fournier@cerema.fr
P CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

Dter IDF — 17 rue Teisserenc de Bort 0 Trappes-en-Yvelines
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